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Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Lahr plant die Aufsteliung des Bebauungsplanes "Gartenhdafe” westlich der

FlugplatzstraBe in Lahr. Das Plangebiet befindet sich im direkten Einwirkungsbereich

der Gerausche des westlich gelegenen Flugplatzes Lahr, eines Gewerbegebiets so-
wie der 6stlich gelegenen Flugplatzstrake, der Bundesstrale B3 sowie der Rheintal-
bahn. Die Ergebmsse der schalitechnischen Untersuchung werden im vorliegenden
- Gutachten aufgefiihrt und beurteilt

Normen, Vorschraften und Richtlinien

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wurden fo!gende Regelwerke techni-
sche Normen und Literatur herangezogen:
1/ TA-Ldrm ,,Technische,AnIeitung zum Schutz gegen Lé'rm“ g:‘:ﬂtig seit 01.06.2017

/20 DIN 1SO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren”, Ausgabe Oktober 1999

/3/ . "RLS 90 - Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen”, Ausgabe 1990

14/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes - Verkehrslarmverordnung, 16. BlmSchV vom 16. Juni 1990 mit den Ande-
rungen vom 19. September 2006

. /5/ - DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau", Ausgabe Juli 2002
/6/ DIN 41091 ,,Schalfs‘chutz im Hochbau®, Ausgabe Januar 2018

Unterlagen

Fur die Untersuchungen wurden folgende Unterlagen durch den Auftraggeber und
den Planer zur Verfugung gestellt: -

A Nutzungsplan zum Bebauungsp!an "Gartenhofe" im Mal&stab M 1: 1000 vom
16.05.2022

B) Zugzahien zur Rheintalbahn, Angaben stammen vom Auftraggeber
C) Ver kehrszahien zZur Bundesstra&e B3, Angaben stammen vom Auftraggebel

D) Berlcht "Schalltechnische Voruntersuchung fOr einen Wettbewerb zur Aufsteliung
eines Bebauungsplanes” Bericht-Nr. 18-184/23, vom 14. 01 2019 erstellt vom Blvo
Gerlmger+Merkle
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Plangebiet

Nachfolgend ist das Plangebiet_ "Gartenhéfe" dargestelit. In westlicher Richtung
grenzt das bestehende Gewerbegebiet an. In 6stlicher Richtung wird das Plangebiet
durch die Flugplatzstralle begrenzt. Die géplante Bebauung besteht malRgeblich aus
3 und 4-geschossigen Mehrfamilienwohnhéusern. ‘ '

Abbildung 1: Nutzun'qsplan zum Bebauungsplan

Das Plahgebiet (mit roter Linie umrahmt) soll tiberwiegend als allgemeines Wohnge-
biet WA ausgewiesen werden. - ' o
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Nachfolgender Plan stellt die Situation sowie die Schallemittenten dar. Hierbei sind
zusétzlich die Bundesstrae B3 sowie die Rheintalbahn markiert.

Abbildung 2: Lageplan Plangebiet
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Quelle: Google maps -

Westlich des Plangebiets befinden sich ein bestehendes Gewerbegebiet sowie der
Flughafen Lahr. Ostlich des Plangebietes liegt die Flugplatzstrale, die Rheintalbahn
sowie die BundesstraRe B3. ~ .
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Larmemwurkung auf das Plangebiet

- Die zu untersuchenden Emsttenten sind nach unterschtedhchen Beartetlungsgrund—
lagen getrennt zu untersuchen. Hierbei handelt es sich um folgende:

- Fluglérm (Abschnltt 7)
- Gewerbelarm nach TA-Larm (Abschnitt 8)

-~ StraBen- und Schlenenverkehr nach DIN 18005 und
16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung (Abschnitt 9) sowie
maRgeblicher AUBenEérmpegel nach DIN 4109 /6/
. Die Berechnungsergebnisse werden jeweils als Rasterlarmkarten dargestellt, die die
Schalivertellung in esner Hoéhe von h =4 m tber dem GeEande darstellen.

An deh Gebauden, die am ostlichen bzw. westlichen Rand geplant sind, wurcfen in
der Berechnung Immissionsorte gesetzt die den Beurtei!ungspegel angeben.

Die Gebaude im Plangeblet werden in der Berechnung mit den: Hohe h = 8.40 m fur
B ~die 3- geschosslgen Gebaude und h=11.20 m fur d;e 4- geschossngen Gebaude be-
ruckswhtlgt

7139
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Fluglérm |
Nach unserem Kenntnisstand ist aufgrund der geringen Frequent\el ung des Flugha- -
: fens Lahr die Larmbelastung zu vernachlass;gen

Ingénieurgeselischaft
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Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ergebnissen betragen die Immissionsrichtwerte fiir den Beurtéilungspe— '
gel fur Immissionsorte auBerhalb von Gebauden in Gewerbe-, Misch- Wohngebieten

' und Kurgebieten
- tags 70 dB(A)
- nachis 55 dB(A)

Einzelne kurzfnstlge Gerauschspltzen dirfen dfese Werte in Gewerbegeb|eten am
Tag um nicht mehr als 25 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 15 dB(A) Uber-
schreiten. :

In Mnsch~, Wohn- und KUrgebieten diirfen diese Werte am Tag um nicht mehr als 20
dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) tberschritten werden. A '

Schutzbedurftlgkett von Aul&enwohnberelchen

Schutzbedurftlg sind nicht nur die im Bebauungsplan vorgesehenen \Nohngebaude
sondern ebenfalls die Auenwohnbereiche (Terrassen, Balkone etc.). Die Schutzbe-

durftigkeit des AuRenwohnbereichs beschrankt sich auf den Tagzeitraum (6:00 bis-

22:00 Uhy), da tblicherweise wahrend des Nachtieitrau_ms kein dauernder Aufenthalt
~von Personen in diesen Bereichen vorgesehen ist.

Unter Berlicksichtigung desseh; dass im AuRenwohnbereich allgemein eine deutlich
hohere Larmerwartung besteht als im Innenbereich von Gebéuden, ist es denkbar fr
den Aufienwohnbereich die Orientierungswerte eines Mischgebiets heranzuziehen.

In einem Mischgebiet haben entsprechend den Vorgaben der BauNVO §6 gesunde:
Wohnverhiltnisse zu herrschen, daher wird angenommen, dass eine Nutzung des

AuRenwohnbereichs unter (Iarm-) medizinischén Aspekten damit gewéhrleistet ist.

Das Bundesverwaltungsgericht zieht in einem Urteil (BVerwG, Utt. v. 16.03.2006 — |

4A 1075.04 — zum Flugldrm) zum F!ug!arm die Grenze, bei welcher eine angemes—

sene Nutzung der Aufienwohnbereiche noch méglich ist. Diese Grenze wurde bei .

einem Dauerschallpegel von 62 dB(A) festgelegt In der vorlzegenden schalltechni-

schen Untersuchung wird nach Vorgabe des Auftraggebers die Grenze fiir die ange-
messene Nutzung eines Aul&eanhnbereichs analog zum Urteil des BVerwG bei ei-

nem Dauerschallpegel von 62 dB(A) gezogen.
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- 8.3. Untersuchung zum Gewerbeldrm

Das bestehende Gewerbegebiet grenzt in westlicher Richtung an das Plangebiet an.
Nachfolgende Darstellung verdeutlicht die Situation. ' o

Abbildung 3: Lageplan Gewerbegebiet

7z

P

Dargestelit ist das Piangeb_iet (rot umrahmt) sowie das bestehende in westlicher Rich-
tung angrenzende Gewerbegebiet (blau markiert).

Ingenieurgesellschaft

11/39




8.4.

N/ H 55
A 55 &2 "‘

::'[ S //\ \
5 ~<._ JA" Vemzre sinze e ; —

ey / T ! i~ |

L. el \I ., [ I I L o i

/-L‘ it g s & ALY L r] == i oges0!
/ Ry = T . cesioh 2eestfRussafis,

4 v 3
s T T @ I ot 5
of L N w7 B iy

Bericht Nr. 19-204/27
vom 15.02.2023

GERLINGER + MERKLE

Bestehendes Gewerbegebiet

Far die vorliegende Untersuchung wird davon ausgegangen, dass an den bestehen-
den Wohngebauden die zuldssigen Immissionsrichtwerte ausgehend von den beiden

- Gewerbegebieten eingehalten werden. Am bestehenden'WohngebéUdé Almweg 24
(siehe Markierung) wird ein Immissionsort an der dem Gewerbegebiet zugewandten
Fassade in einer Hohe von h = 4 m gesetzt. Die Schallimmissionen des Gewerbege-
biets werden in der Simulation als Flachenschallquelle so angépasst, dass.der Im-
missionsrichtwert am Tag sowie fur die Nacht fir ein allgemeines Wohngebiet WA
von IRWrag =55 dB(A) und IRWnacut = 40 dB(A) an diesem Immissionsort ausge- -
schopft wird. Die geplanten Gebaude aus vorliegendem Plangebiet sind hierbei zu-

- nachst nicht beriicksichtigt. ' '

* Ausgehend von diesen zuldssigen Emissionen werden Rasterlarmkarten fir das

Plangebiet berechnet, die nachfolgend dargestellt werden.
Abbildung 4: Rasterldrmkarte Gewerbegebiet (TAG)
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Almweg 24

Die flichenbezogenen Schallleistungspegel des Gewerbegeblets wurde fiir tags mit L"y, = 57.2 dB(A) und
nachts mit L' = 45.8 dB(A) beriicksichtigt.
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‘Die Gerausche des bestehenden GeWe'fbes im Bebauungsplangebiet ,GE Rhein-
straRe Nord" sowie der Gewerbeflache im - Bebauungsplangebiet ,Heiligenbreite
Nord" werden in der Slmufat:on derart berucks;chtlgt dass bei den bestehenden
Wohngebauden, ausgehend vom bestehenden Gewerbe, der zulassige Immissions-
richtwert ausgeschopft wird. Im vorliegenden. Fall wird der Almweg 24 als Referenz-

: punkt herangezogen. Hier gilt der Immissionsrichtwert fir ein Allgememes Wohnge-
biet, laut Bebauungsplan ,,He;lsgenbrelte Nord*.

Im vorllegenden Fall wurden die fiachenbezogeneh Schallleistungspegel entspre-

chend denobigen Angaben fir die' Gewerbeflachen mit tags L'w = 57.2 dB(A)/m? und

. nachts L'y = 45.8 dB(A)/m? ermittelt. Unter Ber[]cks§Chtigung der genannten flachen-

 bezogenen Schallleistungspegel werden am Referenzpunkt Almweg 24 die Immissi- -
~_o,nsrichtwerte fur den Tag und die Nacht knapp eihgeh‘aite‘n. Eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte am Referen‘zpunkt Almweg 24 ist unabhéngig des Plangebietes
.Gartenhofe” auf Grundlage der Festsetzungen im Bebauungsplan ,,Heshgenbrelte
Nord“ nicht zulassig. : '
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Nachfolgende Abbildung zeigt die Pegelvertellung in der Nachtzelt
Abbildung 5: Lageplan Gewerbeqeblet (NACHJ
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An den Westfassaden der dem Gewerbegebiet am nachsten beriicksichtigten Ge-
béude werden die zuldssigen lmmiss‘ionsrichtwerte fur ein Allgemeines Wohngebiet
WA von IRWrag = 55 dB(A) bzw. IRWnactt = 40 dB(A) nach TA-Larm eingehalten.
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Geréusch}e aus deni StraBen- und Schienenverkehr‘

. Nachfolgend sind die Gerdusche aus dem StraBen- und Schienenverkehr beschrie-
_ben und beurteilt. Betrachtet wurden die Emissionen der Bundesstrae B3, der Flug~

: p%atzstraf&e sowie der Rheintalbahn. Die Beurtev!ung erfolgt nach der 16. BImSchV
14/ und der DIN 18005-1 /5/

Zusétzlich zur Berechnung der Beurteilungspegel werden die mafgeblichen Auflen-
larmpegel dargestellt

" Anforderungen .
16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

§2 der 16. BlmSchV 4/ fuhrt aus: ,Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadllchen_
Umweltemw:rkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem Bau oder der wesentli-
chen Anderung’ sicherzustellen, dass der Beurtellungspegel einen der folgenden Im-
mrssmnsgrenzwerte nicht uberschrextet “

Fir die lmm:ssmnsorte gelten gemaR 16. BImSchV die folgenden lmmlssmnsgrenz-
werte: ' ' :

in Gewerbegebiéten: ' tags (6% — 229 ,Uhr):' 69 dB('bA)‘

(GE) nachts (222 — 6% Uhr): - 59 dB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgeb.. tags (6% ~22% Uhr): ' 64 dB(A)
(M) ‘ nachts (222 — 62 Uhr): 54 dB(A) -
in ailgemeinén Wohngebieten:  tags (6% — 22% Uhr): 59 dB(A)
(WA) : nachts (229 — 6% Uhr): 49 dB(A)
in reinen Wohngebieten: . tags (6% -22% Uhr): = 59 dB(A)

" (WR) I nachts (222 — 6% Uhr): 49 dB(A)

Die Immissionsgrenzwerte gelten wihrend des Tages fir eine Beurteilungszéit von
16 Stunden und wahrend der Nacht fur eine Beurteilungszeit von 8 Stunden.

Ein Zuschiag fir Tageszelten mit erhohter Empfmdlichkelt wird gemaB /4] nicht in

~ Ansatz gebracht.

Die lmmissionsgrenzwerte sind hier nicht \}erbindlich da'kein Neubau: oder wesentli-

che Anderung vorliegt. Sle konnen aber zur stadtebauhchen Abwagung herangezo-
gen werden.
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9.2. Emissionen

Fur die Berechnung werden Verkehrsbewegungen auf der Flugplatzstrale, der Bun-
desstrale B3 sowie die Rheintalbahn beriicksichtigt. Fir die FlugplatzstraRe stam-
men die Verkehrszahlen aus einer Zéhlung vom Ingenieurbiro Gerlinger & Merkle
(siehe Abschnitt D). Die Verkehrszahlen der BundesstralRe stammen vom Auftragge-
ber. Die Zugzahlen zur Rheintalbahn stammen vom Auftraggeber.

- BundesstraBe B3 | DTV: 16.690 Kfz/24 h, SV: 3.0 %
- Flugplatzstralle ] | . DTV: 2.781 KfZ/24 h, SV: 1.8 %
- Rheintalbahn ‘ o siehe Tabelle 2

9.2.1. Bundesstrale B3

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen éuf der Bundesstrale B3 stammen vom Auf-
traggeber. Hierbei wurden am Knotenpunkt SchwarzwaldstraRe / Bundesstrae 3 am
"~ 16.01.2018 Verkehrszahlungen durchgefihrt. Folgende Zahldaten wurden ermittelt.

DTV = 16.690 Kfz/24h, SV = 500 Kfz/24h (3.0 %)

9.2.2. Flugplafzstra[&e

In Lahr fand am 11.09. und 12.09.2018 eine Verkehrszahlung von KFZ auf der Flug-
platzstralRe statt. Hierfir wurde das Hochrechnungsverfahren fiir innerértliche Kurz-
zeitzahlungen nach Arnold, Hedeler, Wéppel und Dahme angewandt. Der Zéhlort
'wirc_i in nachfolgender Darstellung beschrieben.

Abbildung 6: Zahlstelle

Zéhlort an der Flug-
platzstral3e in Lahr.
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Es wurde am Dienstag den 11.09.2018 in der Zeit vén 15° Uhr bis 18%° Uhr und am
Mittwoch den 12.09.2018 in der Zeit von 7% Uhr bis 10% Uhr sowie in der Zeit von
12% Uhr bis 14% Uhr der Verkehr auf der FlugplatzstraRe gezahlt und auf Basis die-
'ser Zahldaten das durchschmttllche tagl;che Verkehrsaufkommen DTV berechnet
.'Folgende Zshldaten wurden ermittel:
Zahizeit : . Stundenwert | 'Anzahl‘ Avnzahi‘
' - - PKW Schwerverkehr
| Dienstag, 11.00.2018 | 15% bis 16% Uhr 189 | a4
15% bis 18% Uhr - 16% bis 179 Uhr 297 5
.1‘7°°.bis' 18% uh: ‘ 243 6
‘ﬂsl'umme : 659 - 15
| Mittwoch, 12,09.2018 79 bis 8% Unr | 282 4
?00 bis 10% Uhr % bis 9 U | R .
9% bis 10% Unr | 192 6
" Summe oo 669 | ‘ 14
Mittwoch, 12.00.2018 .| 12% bis 13% Unr 7 3
+1200 bis 14% Uhr 139 bis 149 Unr 0 3
‘FSumme 340 6

Aus den aufgef(]hrien Verkehrszahlen berechnet éich nach o.g. Verfahren das durch-
~ schnittliche tagliche Verkehrsaufkommen zu DTV = 2781 Kfz/24h mit einem Schwer- _
verkehrsanteil von 1.8 %..

Nach RLS 90 /3/ berechnet SICh die stundhche Verkehrsmenge M fr den Tag zu 167 |
_ KFZ/h und fur die Nacht zu 31 KFZ/h Der LKW-Anteil von 1.8 % wird ftir den Tag
sowie die Nacht berticksichtigt. '
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Rheintalbahn

Fir den Bahnverkehr auf der Rheintalbahn wurden vom Auftraggeber Angaben vzurf
Frequentierung des Schienenverkehrs angegeben. Hierbei handelt es sich um den
Schienenverkehr. aus 2015. Nachfolgende Tabelle wurde in die Berechnung tber-
nommen. ' : ’
Tabelle 2: Zugverkehrszahlen

Zugart | Anzahl | Anzahi | V- | Fz-KAT1 | ANZ1 Fz- | ANZZ | Fz. | ANZ3 | Fz

Tag (6- | Nacht | max KAT2 | KAT3 KAT4
22)Ubr | (226) | (km/ | - , : :
Uhr h)

LZ-V 1 i 80 8-A4 1

zE | o 1. | 140 | 775 4 1

GZ-E 1 1 90 | 725 A4 | 1 1072 | 29 | 10215 | 7

GZ-E 0 2 90 | 7-75_A4 1 1072 | 16 | 10z15| 4

GZ-E 1 0 90 | 7-z5 A4 1| 1072 26 | .10-Z15 6

ozv 1 2 | 90 | sn4 t 1072 | 23 |10z5| &

GzZvV__ | 1 0 90- | . 8-A4 1 10-Z2 | - 26 10-Z15 7

GZ-E 1 0 100 | 7-75 A4 1 10-22 26 | 10-215 7

GZ-E 1 0 100 | 7-Z5 A6 1 10-22 27 | 10-215 7

GZ-E 3 5 100 | 7-25 A6 1 10-22 29 [ 10-z15 7

GZ-E 1 3 100 | 7-z5 A4 1 10-22 15 10-z15 | - 4

GZE 0 1 100 | 726 A4 | 1 | 1072 | 17 10715 4

GZ-E 17 4 100 | 7-75_Ad t {toz2 | 22 |1ozt5| &

GZE | 5 2 100 | 7-Z5 A4 1 10-Z2 23 |'10-z15 6

GZE | 9 1 100 | 7-25_A4 1. | 1022 24 | 10-215 6

GZ-E 16 14 100 | 7-Z5_Ad4 4 10-22 25 | 10-Z45 8

GZE | 11 6 | 100 | 7-Z5 A4 1 10-22 26 | 10-z15 6

GZ-E 1 1 100 | 7-Z5 A4 1 10-22 26 | 10-z15] 7
| 6z 2 3 100 | 7-Z5_A4 1 10z2 | 29 j10215) 7

GZ-E 1 0 100 - 7-25“2\4 ' 1 10-Z2 | 30

GZ-E 2 1 100 | 7-25 A4 .| 1 10-22 32

GZ-E 0 3 100 | 7-25_A4 1 10-22 26 | 10-215 6

GZ-E 2 0 100 | 7z5A4 | 1 | d0z2 | 22 |t0zi5| 5

GZE 2 0 100 | 7250 | 1 | t0z2 | 25 |10zi5] s

GZ-E RS 2 100 | 7-25_A4 1 10-Z2 26 | 10-215 6

GZ-E 3 1 100 | 7-75_Ad 1 1022 | 23 | 10-Zi5 6

GZE 0 1 100 | 725A4 | 1 | 10z2 | 28 |10z15| 7
| 6z-E 5 0 100 | 7-75 A4 | 1 10z2 | 20 |1oz15] 7.

GZ-E 2 1 100 | 725 A4 | 1 10-22 | 34

GZ-E - 0 1 100 | 7-75 Al 1 1022 29

20/39

ingenieurgesellschaft




Bericht Nr. 19-204/27

_;vofnjs‘.oz.gogs R | GERUNGER ‘|‘ MERKLE

Zugart‘ Anzahl | Anzaht V- | FzKAT1 | ANZA | Fz- | ANZ2 | F2- | ANZ3 | Fz-
.| Tag(6- | Nacht max - 1 - KAT2 " KAT3 KAT4
22)Uhr | (22:6) | (km/ . _
Uhr h)
GZ-E 1 o | 100 | 775 a4 1| 1072 | 29 |10zi5| -7
ezv_ | 1 | 2 |10 | sa | 1 |10z2| 23 |q0zis| .6
czv_ | 3. 0 100 sa4 | 1 1022 247 110715 6
6zv 0 1 100 | 8.4 1| 10z2 | o |10zi5| 2
Gz.v 0 1 100 | 8A4 | 1 1022 | 7 l1zis| 2
GZE 2 o | 120 | 7-z5.a4 4 | 10z2 | 6 |10z15| 4
loze |, 1 2 {120 | 7zs a0 |1 | t0z2 | 28 |i0z15| 7
GZE_ 2 0 120 | 7-25 A6 1 | 10z2] 26 |10z15]
RE-E 4 o | 140 | 7z5A4 | 1 | 975 | 5 ‘
RE-E 0 -1 140 | 7-z5 A4 | 1 975 | 6
_RB-E 1 0 >160  7-Z5A4 | 1 925 | 6
RB-E | 1 1 | 160 | 7-75 Ad 1 9-75 3
RE-E 22 3 160 | 7-75 A4 1 9-75 4
_RE-E 1 0 160 | 7-25 A4 1 9-75 7
RE-E 2 | .1 160 | 7-z6.A4 | 1 975 | &
REE - 14 1 | 160 | 7-z5 A4 1 9-75 5
RE-E 9 3 160 | 7.z5A4 | 1 9-75 5
RE-E 3 0 | 160 | 7754 | -1 .| 975 4
NZ-E ‘ 0 2 160 | 7:25.A4 | 1 | 9z5 15
NZ-E 1 11160 | 72504 | 1 | o7s 14
|ICE - 4 .0 160 | 7-z5 A4 |- 1 9-Z5 12
ICE | 2 0 | 160 | ‘7754 | 1 975 | 9
ICE 29 2 160 | 11 2 2v1 | 12
ICE 17 | 1 160 | " 3-29 2

Total 210 78 _ }
Bemerkung: Die Bezéi(;hnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KAT) setzt sich wie folgt -
zusammen - ' ' : '

Nr. der Fz.Kategorie | Zeilennr. in Tab. Beiblatt 1 Achszahl (bei Tiz, E- und
: © | V-Triebz. auBter bei HGV)
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9.3.

Bericht Nr. 19-204/27

Sawia | GERLINGER + MERKLE

Berechnungsergebms

AAusgehend von den ostlich gelegenen und 0.g. Verkehrslarmemlttenten (StraBen und

. Bahn) berechnen sich nachfo!gende Rasterlarmkarten fur den Tag- SOWIe den Nacht— )

zettraum

Unter Abschnitt 9.4.1 werden die Rasterldrmkarten fiir den Bahnverkehr separat dar- _
gestellt. Unter Abschnitt 9.4.2 werden- die Rasterl&rmkarten fur den St’_ralzenve"rkehr -
(FlugplatzstraBe und Bundesstrate B3) angegeben und in Abschnitt 9.43 werdeh
die Larmkarten fur die Flugplatzstrale und der Bundesstrale separat dargestellt.

- Diese Rasterlarmkarten sind informativ zu sehen die Anforderung gilt for die Ge—

rauschbelastung aller Verkehrs!armqueilen zusammen.

- 23/39
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Bericht Nr. 19-204/27

Cesan | GERLINGER + MERKLE

Nachfolgende Abbildung zeigt die Rasterlarmkarte fir alle Verkehrsgerausche zu-
" sammen. _ : _ I
Abbildung 7: Rasterldrmkarte - Verkehrslérm - TAG - -

=y

[ >=34.0 iy ™~ Lo,
] >= 36.0 i

I >= 38.0
[ >= 40.0
[ >= 42.0
[I>=440
>=46.0
[1>=480
I >=50.0
B >=52.0
I >=54.0 .3
I >=56.0 hyy/
I =580
I >= 60.0

ZEESTp 2€ET
e

F W
25y W

Die Rasterlarmkarte zeigt, dass fiir den Tagbereich im nordéstlichen Bereich des
Plangebiets der Immissionsgrenzwert nach 16.BImSchV von 59 dB(A) fiir ein allge-
~meines Wohngebiet iberschritten wird.

Der empfohlene Orientierungswert nach der DIN 18005 von 55 dB(A) flr ein allge-
meines Wohngebiet WA wird an den 6stlich gelegenen Immissionsorten tberschrit-
ten.
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Bericht Nr. 19-204/27

entsosms | GERLINGER + MERKLE

|

"Nachfolgend ist die Rasterkarte fiir den Nachtzeitraum darge_stéllt;
AbbllduncLS Rasterlarmkarte Verkehrslarm - NACHT

o2y

2

I >=34.0 -
I >=36.0
I >=38.0
[ >= 40.0
[ >= 42.0
[I>=440
>=46.0
[>=480
I >=50.0 ;
B >=520 @i : :
=540 _J)! S L : A
B >=56.0 55 T e { .

[ 9 <5 = 57 !

Ingenieurgesellschaft

" gesa)|
EEEDi 2EES0 .%53 n,m_ \ )
e u o

.Bei der Untersuchung ftir den Nachtzeitraum zeigf sich, dass der Immissionsgrenz-
wert nach 16.BImSchV von 49 dB(A) fiir ein allgemeines Wohngebiet bzw. der emp-
fohlene Orientierungswert nach DIN 18005 von 45 dB(A) an den 6stlich gelegenen
Gebauden uberschritten wird.-

Die Uberschreltung des zulassngen Wertes nach der 16. BImSchV von 49 dB(A) liegt
bei bis zu ca. 8 dB(A) ' :
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Bericht Nr. 19-204/27

o | GERLINGER + MERKLE

9.3.1. Bahnverkehr

NaChfoIgende Abbildung zeigt die prognostizierte Pegelverteilung fur den Bahnver-
kehr am Tag. : ’ '
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9.3.2.

Bericht Nr. 19-204/27

mREEs” | GERLINGER + MERKLE

StraRenverkehr -

Nachfolgénde Abbildung zeigt die prognostizierte Pegelverteilung fiir den gesamten
StraBenverkehr (Flugplatzstrale und Bundesstrale B3) am Tag.

Abbildung 11: Rastevrléirmkarte - StraRen-Verkehrslarm - TAG

1 % H
§ iy % S
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B >= 36.0
I - 38.0
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>=500
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Bericht Nr. 19-204/27

vom 15.02.2023 . - | : | : GERL/NGER +MERKLE

Nachfolgende Abbildu.ng zeigt die prognostizierte Pegelverteilung fiir den gesamten
StraRenverkehr (FlugplatzstraRe und Bundesstrafle B3) in der Nacht.

Abbildung 12: Rasterlarmkarte - StraBen-Verkehrslarm - NACHT

L e H
B >=340 - Hl :

B >=360 f
I >= 38.0

I >= 40.0

B >= 42.0
[I>=440
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I >= 50.0

I >=52.0

-
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-l CERLINGER + MERKLE

9.3.3.  FlugplatzstraRe / Bundesstrae B3

Nachfolgende Abbildung zeigt die prognostizierte Pegelverteilung nur fur die Flug-

platzstralle am Tag. '

Abbildung 13: Rasterlérmkarte - FlugplatzstraRe - TAG

gy
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Bericht Nr. 19-204/27

ontsoms | GERLINGER + MERKLE

Nachfolgende Abbildung zeigt die prognostizierte Pegelverteilung nur fur die Bun-
desstrae B3 am Tag. '

Abbildung 15: Rasterldrmkarte - B

undesstrafe B3 - TAG

Ry <

N

>=34.0
[ >= 36.0
I >=38.0
I >= 40.0
I = 42.0
[I>=440
[C1>=46.0
[__1>=480

B >=50.0
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I >=54.0 -~
I >=56.0
I = 58.0
I >=60.0
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emsman | GERLINGER + MERKLE

Nachfolgende Abblldung zeigt d|e prognostmerte Pegelvertellung nur far die Bun-
desstraRe B3 in der Nacht

Abblldunq 16: Rasterlarmkarte Bundesstral&e B3 - NACHT
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9.5.

Bericht Nr. 19-204/27

SESETT | GERLINGER + MERKLE

MaRgeblicher AuBenlarmpegel

Nachfolgend ist der maRgebliche AuRenlarmpegel fr den Tag sowie die Nacht dar-
gestellt. ' :

Der maRgebliche AuBenlarmpegel berechnet sich in Abhéangigkeit des Verkehrsauf-
kommens und dem zuldssigen Beurteilungspegel nach TA-L&rm, hier 55 dB(A) fur
- ein allgemeines Wohngebiet. Fiir die Nachtzeit werden zusétzlich 10 dB addiert. Zu
den berechneten Gerauschpegeln (Freifeldpegel) sind gemaR DIN 4109 noch +3 dB
hinzu zu addieren. Der Zuschlag wurde bei den Berechnungen bereits beriicksichtigt.

Abbildung 17: MaRgeblicher AuRenlarmpegel - Tagzeit
o s, £
B P RN ‘.
" LPBII e S,
HEE el - T
-l LrPBIV
B rBV
B PV
I rBVI

sxsdl
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9.6.

‘

Bericht Nr. 19-204/27

Abbildung 18: MaRgeblicher AuBenlarmpegel - Nachtzeit
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| GERLINGER + MERKLE

Der Wesentliche Teil des Plangebietes befindet sich im Larmpegelbereich LPB II.
nach DIN 4109 /6/. Die &stliche Hauserreihe befindet sich im Bereich des

Larmpegelbereichs LPB Il bzw. LPB IV.

Zusammenfassende Beurteilung - Schallschutz gegen Auﬂenléir_m

Zur Dimensionierung der erforderlichen Sbhalldémm—MaBe der Fassaden (inkl. Fens-

ter, Wandkonstruktion, Lufter, Rollladenkasten...) ist fiir schutzbediirftige Radume auf

Basis der 0.g. maBgeblichen AuRenlarmpegel eine Berechnung gemé&R DIN 4109-2

durchzuftihren.
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10.
- 10.1.

- 10.2. -

- 10.3. |
- Die stra!&enw und bahnzugewandten Selten und die senkreoht zur Stral&en und Bah- ,
" nachse stehenden Bauteile (Wand, Dach, Fenster, Tar) von Aufenthaltsrdumen in -

Bericht Nr. 19-204/27

SRS [GERLINGER + MERKLE

Vorsch!ag zur textllchen Festsetzung im Bebauungsplan
Gewerbelarm : ' '

Im PIangebIet liegen keine Uberschreltungen der zuIaSSIQen Imm|331onsnchtwerte fur
ein allgemelnes ‘Wohngebiet WA nach TA-Larm vor, daher sind weder aktive noch

passive Mainahmen zum Schallschutz zu treffen.

Verkehrslarm Grundrlssonentlerung

For d[e gekennzeichneten Bauflachen (siehe Nutzungsplan mlt Ziffern-1-5 gekennu ‘

zeichnet), an denen der zul&ssige Immissionsrichtwert nach der 16. BlmSchV fir ein
allgemeines Wohngebet WA von tags 59 dB(A) und nachts 49 dB(A) uberschritten
wird, w:rd passiver Schallschuiz festgesetzt.

Bei der»Anordnung von schutzbedurftigen Raumen (SChfafréume und Kinderzimmer)

auf der larmzugewandten Seite ist die erforderliche Gesamtschallddmmung der Au- -

Renfassaden.auch im L.0ftungszustand (z.B. durch schallgedammte Lﬁftuhgss’yste_me
‘oder Bellftungen ber die larmabgewandte Fassadenseite) sicherzustellen. Durch

geeignete bauliche SchallschutzmaRnahmen, wie z.B. Anbrdhung der Lage an der

larmabgewandten Seite oder/und den Bau verglaster Vorbauten (z.B. verglaste Log-
gien, Wintergarten), besonderer Fensterkonstruktionen oder in ihrer Wirkung ver-
gleichbare Manahmen kann ein ausreichender_ Schallschutz erreicht werden.

Ein aktiver Larmschutz in Form von z.B. einer Larmschutzwand zum Schutz vor Ver-

kehrslarm wird aufgrund der erforderlichen Abrheésurigen (enttang der Flugplatz- =~

straRe, mit einer Hohe von ca. 4.0 m) sowie von stédtebaulichen Gegebenhesten
(Sichtverhéltnisse, erforderliche Zufahrten usw.) nicht in Betracht gezogen.

. Verkehrslarm Aul&enbautelie

Wohnrdumen, _Ubemachtungsré‘_ume‘n von Beherbergungsbetrieben sowie von Biiro-

rgumen sind so auszufithren, dass sie den Anforderungen des jeweiligen Larmpegel-

- bereiches der DIN 4109 gentigen. Ma3gebend ist hierbei die zum Zeitpunkt c_ier Ge-
nehmigung in den Technischen Baubestimmungen des Landes Baden-Warttemberg

baurechtlich eingefiihrte Version der DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau. Ein ent-

sprechender Nachweis ist im Baugenehmigungsverfahren zu erbringen.
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10.4.

Bericht Nr. 19-204/27

vom 15.02.2023 | | GERL/N@ER -1 MEI?K[_E

.Schallschutz gegen AuBRenldrm

Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist der auf den Einzelfall abgestimmte
und raumweise betrachtete Nachweis zum Schallschutz gegen Aufenlarm gemaf
.DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* in der zum Zeitpunkt des Bauantrags giltigen

" Fassung zu fihren und die Schaliddmm-MaRe der’Auﬁenbauteile' sind éntsprechend

zu diménsionieren. Als Grundlage der Berechnung dienen die fur das Plangebiet be-
rechneten mafigeblichen Au(&enlarmpegei

‘Der Wesentllche Teil des Plangebletes befindet snch im Larmpegelbereich LPB I
nach DIN 4109. Die o&stliche Hauserreihe befindet . SICh im Bereich des
Larmpegelbereichs LPB H! bzw. LPB v.
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11.

12,

vom 15.02.2023 o " GERI_INGER -|— MERKI_E

Qualitit der Prognose
A}us dem Vergleich mit ahnlichen. Prognosen und der Standardabweichung der 'ein-
zelnen Larmemtttenten Idsst sich die Genawgkelt der Prognose auf ca. + 2 dB(A)

- abschatzen, wobei die Prognose haufiger etwas héhere Beurteilungspegel geliefert
~hat, als spater durch Kontrol!messungen bei Regelbetrieb der Anlage am lmmlssxon—

sort messtechnisch ermittelt werden konnte.

-~ Die Gerauschquéllen der angesetzten Lérmq'uelién sind mit Hilfe ’qualifizierier und
- veréffentlichter Larmstudien und aktueller eigener Messungen berlicksichtigt worden

und tragen so zu einer relativ hohen Qualitat def Eingangsdaten fir die Schallaus-
“breitungsberechnung bei. ‘

Es wurde eine detaillierte Prognose im Sinne der"TA-Lérm durchgefihrt. Die Be_rechf
nung erfolgte, soweit als méglich, frequenzabhangig in Oktavbandern.

Zusammenfassung

Die Stadt Lahr plant die' Aufstellung des Bebauungsplanes "Gartenhéfe” westlich der
Flugplatzstrafle in Lahr. Das Plangebiet befindet sich im direkten Einwirkungsbereich
der Gerausche des westlich gelegenen Gewerbegebiets sowie der dstlich gelegenen
Flugtolat‘zstral&e, BundesstralRe B3 und der Rheintalbahn. -

Die zusammenfassenden Beurteilungen hinsichtlich des Fluglérms (Abschnitt 7), des .
~ Gewerbeldrms (Abschnitt 8) und des Verkehrslarms (Abschnitt 9) sind in den jewellt~

gen Abschmtten aufgefuhrt

B.Nagel E v B H.Gerlinger
(Sachbearbeiter) ‘ S (Leitung Messstelle)

Dieser Berrcht umfasst 39 Seiten

Die Vervnelfaitigung undfoder die Verdffentlichung dxeses Schnftsaizes - auch auszugsweise - ist nur
nach Zusttmmung des Verfassers zu!asmg :
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