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1. ALLGEMEINES
11  Aufgabenstellung

1.2

2.1

Die Stadt Lahr beabsichtigt den Bebauungsplan ,Kleinfeld-Nord® zu &ndern, um in ei-
nem Teilbereich kostenglinstigen Wohnraum zu realisieren. Das betreffende Grund-
stlick befindet sich in zweiter Baureihe westlich der Bundesstrale 3.

Fir die 5. Anderung des Bebauungsplans ,Kleinfeld-Nord* sollen die Larmeinwirkun-
gen ermittelt und bewertet werden. Dabei sind der StralRen- und Schienenverkehrslarm
zu bertcksichtigen. Dazu gehoren die Ermittlung und Bewertung der Einwirkungen des
Verkehrslarms auf das Plangebiet und die Anderungen der Verkehrslarmsituation fiir
die Nachbarschaft.

Als Bewertungsgrundlage wird die DIN 18005 — Schalischutz im Stadtebau [1] heran-
gezogen. Anhand der Ergebnisse der Untersuchung sind, falls erforderiich, Empfeh-
lungen zu Larmschutzmaf3nahmen abzuleiten.

Planungsgrundlagen

Die schallfechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf Kiein-
feld-Nord, 5. Anderung* vom 07.03.2018. Ein Katasterauszug wurde von der Stadt
Lahr zur Verfiigung gestellt. Weitere Datengrundiagen werden an den jeweiligen Stel-
len im Text aufgeftihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN (Version 8,
Soundplan GmbH) durchgefihrt. '

GRUNDLAGEN

Aligemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stelit. Dabei handelt es sich um eine Hilfsgrde, die einen Schalidruckpegel in ein Ver-
héltnis zur menschlichen Horschwelle setzt. Durch den logarithmischen Maf3stab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehér nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in-Abhangigkeit von der Frequenz ungeféhr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhéngigkeit von wahrgenommener Laut-

Seite 1.
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3.  VERKEHRSLARM
3.1 Allgemeines

3.2

Fir das Bebauungsplanverfahren ist zu prifen, welchen Larmbelastungen Gebéaude
mit schutzbediirftigen Nutzungen im Plangebiet ausgesetzt sein werden. Aus den Er-
gebnissen sind, falls erforderlich, SchutzmalRnahmen abzuleiten. Daneben sind die
Anderungen der Verkehrslarmsituation fiir die Umgebung des Plangebiets zu ermittein.

' Die Verkehrslarmsituation im Plangebiet wird im Wesentlichen durch die Ostlich liegen-

de Bundesstrafie 3 bestimmt. Dartber hinaus werden im Schallausbreitungsmodell die
Larmeinirage durch die weiter stidlich gelegene Schwarzwaldstralle und die Rheintal-
bahn berticksichtigt. ‘

Anderungen der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft ergeben sich durch die
Verkehrserzeugung der zuldssigen Nutzungen im Plangebiet und durch Abschirmun-
gen bzw. Reflexionen an den geplanten Gebauden. Da das Plangebiet liber die Leo-
poldstralle erschlossen wird, wird diese ebenfalls in das Schallausbreitungsmodell in-
tegriert.

Untersucht werden im Folgenden der Analysefall, der Prognose-Nullfall sowie der
Prognose-Planfall. Der Analysefall reprasentiert die derzeitige Verkehrssituation im
Plangebiet sowie der Umgebung. Der Prognose-Nullfall beschreibt die prognostizierte
Verkehrssituation ohne Realisierung der Planung im Gebiet Kleinfeld-Nord“. Damit
wird die vom Plangebiet unabhéngige Verkehrsentwicklung beriicksichtigt. Der Prog-
nose-Planfall bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes unter Be-
riicksichtigung der derzeitigen Anderung des Bebauungsplans ,Kleinfeld-Nord*.

Beurteilungsgrundiagen

,Die Larmbelastung durch Straflen- und Schienenverkehr wird heute ausschlieflich be-
rechnet, denn das ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen
zu zufalligen Zeitpunkten, die Witterungseinfliissen und Verkehrsschwankungen unter-
liegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen Larmquellen {Hund oder Auto) unter-
scheiden und zukinftiger Verkehrslarm kann ohnehin nicht gemessen werden.“ [9]
Modelihafte Berechnungen der Larmimmissionen sind darlber hinaus besser nachzu-
voliziehen als Messungen, die von zufdiligen dueren Einfllissen abhéngen. Nur in
Ausnahmefillen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefiihrt.

Zur rechnerischen Erfassung des Strallenverkehrslarms dienen die "Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen (RLS-90)"[10]. Der Schienenverkehrsiarm wird nach den Vor-
gaben der zum 01.01.2015 novellierten Schall 03 [11] ermittelt.

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Larmpegel (Mittelungspegel) aus den durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind Mittel-
werte (Mittelungspegel) und keine Maximalpegel.

ol Seite 4
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rlcksichtigen. Hinzu kommen je nach Situation noch Zuschiage fir die Strallenoberfla-
che und fir Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder grofier 5% ist.

Grundsatzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspegel auf Anderungen der Ver-
kehrsbelastungen relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs
um 10% bewirkt beispielsweise bei ansonsten gieichen Randbedingungen nur eine
Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die teilweise vereinfachenden An-
nahmen zu vorhandenen und kiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen bieten fiir
die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

Die Verkehrsmengen des Analyse-Falls wurden fiir die Schwarzwaldstrale und die
B 3 auf Basis einer am 16.01.2018 im Rahmen der Untersuchung durchgefiihrten Ver-
kehrszdhiung zusammengestellf. Die Ergebnisse der achistliindigen Verkehrszahlung
wurden zunachst auf die Tagesbelastungen hochgerechnet. Dies erfolgte anhand des
Verfahrens fir die Hochrechnung von Kurzzeitzdhlungen an Innerortsstrafien {13], um
den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr (DTVw) zu ermitteln. Danach ist fur die
Hochrechnung des Kfz-Verkehrs flir den westlichen Teil der Schwarzwaldstralle der
Faktor 1,83 und fir den Lkw-Verkehr der Faktor 1,84 anzuwenden. Flir die starker be-
fahrene B 3 und den dstlichen Teil der Schwarzwaldstralle ist fir den Kfz-Verkehr der
Faktor 1,84 und fur den Lkw-Verkehr der Faktor 1,86 heranzuziehen [13]. Flir Larmbe-
rechnungen sind nach den Vorgaben der Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen
(RLS 90) [10] {iber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsbelas-
tungen (DTV) anzusetzen. Fir die Umrechnung wurden dabei fir den westlichen Teil
der Schwarzwaldstrae der Fakior von 0,88 fir den Kfz-Verkehr und der Faktor 0,8 fur
den Lkw-Verkehr herangezogen [13]. FUr den Ostlichen Teil der Schwarzwaldstrale
und fir die B 3 liegen die Umrechnungsfaktoren um jeweils 0,02 héher [13].

Fir den von Siden nach Norden verlaufenden Teil der LeopoldstraBe wurde eine
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von 250 Kfz/24h, fir den nach Osten zum
Plangebiet abzweigenden Teil wurde eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
von 100 Kfz/24h angenommen. Des Weiteren wird von einem Lkw-Anteil von 2 % aus-
gegangen.

Fiur alle untersuchten Stral’en wurde unter Berlicksichtigung der Ergebnisse einer
Zahistelle der StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg eine Verteilung der Ver-
kehrsmengen zu 93 % auf den Tages- und 7 % auf den Nachtzeitraum vorgenommen. -

Die resultierenden Verkehrsstarken und Emissionspegel sind in der nachfolgenden
Tabelle fir die jeweiligen Strallenquerschnitte zusammengestelit;

Tab.3-2: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Analyse-Fall

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw  Tag Nacht

Schwarzwaldstrafe,

westlich der B 3 8.060 3.8 3,8 50 50 60 51,8

Seite 6
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Straenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel

[Kfz/24h] [%] {km/h] [dB(A)]
" Tag Nacht Pkw Lkw  Tag Nacht

Schwarzwaldstrafle
' ) 5 0 ,

dstlich der B 3 14.720 2,7 2,7 0 5 62,1 538
Bundesstrafie 3, nordi.

1 i 0 s ,
der Schwarzwaldstrafle 16.69 3 3 50 50 62,8 54,6
Bundesstrafle 3, siidlich
der SchwarzwaldstraRe 12.120 3,6 3,6 70 70 64,1 55,9
Leopoldstrafie, nordlich
und siidlich der 250 2,0 2,0 30 30 41,6 33,3
Albrechtstralle
Leopoldstrale, dstlich 100 20 20 30 30 376 29,4

der Albrechistrafle

Um die kunftige verkehrliche Entwicklung zu berlicksichtigen, wurde fiir den Prognose-
Nullfall eine Zunahme der Verkehrsstérken auf den umgebenden Strallen von 10 %
berlicksichtigt. Die resultierenden Verkehrsstarken und Emissionspegel sind in der
nachfolgenden Tabelle fiir die jeweiligen StraBenquerschnitte aufgefiihrt;

Tab. 3-3:  Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Nullfall

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil - Geschwindigkeit Emiséibnspegei
[Kfz/24h} [%] fkm/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

Schwarzwaldstrale,

westlich der B 3 8.860 38 38 50 50 605 522
Schwarzwaldstrafte, 16490 27 27 50 50 625 543
ostlich der B 3
Bundesstralle 3, nordl.

’ 8.350 5
der Schwarzwaldstrale 1 3 3 0 50 63,2 550
Bundesstralie 3, stdlich

! .330 6 7
der Schwarzwaldstrafte 133 3 3.6 0 70 64,5 56.3
Leopoldstrale, ndrdlich
und sidlich der 280 2,0 2.0 30 30 420 33,8
Albrechtstralle
Leopoldstralle, dstlich

der Albrechistrafie 110 2,0 2,0 30 30 38,0‘ 29,8

Seite 7
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3.3.2

Bundesstralle 3, siidlich.

der Schwarzwaldstrafle 13330 3.6 3.6 70 70 645 563
o beceate 2020 20 30 30 469 387
oo 595y 2 a w w w o
G Aeceae 1802323 0 %0 402 319

Planstralle 70 2,7 2.7 30 30 36,7 28,6

Schienenverkehr

Die Schallieistungspegel eines Schienenverkehrswegs beziehen sich seit der Neufas-
sung der Schall 03 [11] auf die Lage der Gleise und sind nicht mehr auf einen Abstand
von 25 m zur Gleisachse normiert. Somit ist auch kein direkter Vergleich mit den Emis-
sionen des Straflenverkehrs moglich. Die Schallieistungspegel einer Bahnstrecke wer-
den zudem getrennt fur drei Hohen (Schienenoberkante, 4 m & 5 m darliber) ermittelt.
Damit werden die Roll-, Aggregat-, Antriebs- und aerodynamische Gerausche einzeln
berucksichtigt.

In die Ermittlung der Schallemissionen eines Schienenwegs gehen zahlreiche Einfl(is-
se ein. Dazu gehdren vor allem die Fahrzeugarten, Zugfrequenzen, Fahrgeschwindig-
keiten, Fahrbahn- und Gleisarten. Hinzu kommen je nach Situation noch Anpassungen
z.B. fiir Briicken, Tunnelminder, Kurven- oder Rangierbereiche. '

Westlich des Plangebietes verlaufen die Gleise der Rheintalbahn (Bahnstrecke 4000).
Die Schallemissionen dieser Bahnstrecke wurden durch die Stadt Lahr zur Verfligung
gestellt. Da die Emissionen fiir die derzeitige Situation héher ausfallen, als fiir die
Prognose und die Prognosedaten, nach Angaben der Bahn mit erheblichen Unsicher-
heitsfaktoren zu betrachten sind, werden zur Beriicksichtigung des ungiinstigsten Fal-
les die Zugbelegungsdaten flr die derzeitige Situation flir den Analyse- sowie den
Prognose-Null- und -Planfall herangezogen.

Die Streckengeschwindigkeit betragt maximal 160 km/h. In den schalltechnischen Be-
rechnungen nach Schall 03 ist von folgenden Schalileistungspegeln fir die Bahnstre-
cke auszugehen: '

Tab. 3-5:  Schallleistungspegel Schienenstrecke

Schaltleistungspegel [dB(A)]

Emissionsort Bestand 2015
Hdohe Tag Nacht
Om 95,9 96,2

B 2ol ane s
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4m 79,2 79,4
5m 62,9 57,8

3.4 Immissionen

3.4.1 Allgemeines
Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Ilmmissionen wird eine Berechnung der Schailausbrei-
tung von den Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. In die Berechnung
gehen Abschirmungen und Reflexionen von bestehenden Gebduden sowie die Gelan-
destruktur ein.
Im Plangebiet wird zur Prifung des ungtinstigsten Falls von einer freien Schallausbrei-
tung ausgegangen. Somit hangen Larmschutzanforderungen auch nicht von der Art
der Bebauung und den daraus hervorgehenden Abschirmungen ab.

3.4.2 Nachbarschaft

Die Lage der Immissionsorte an schutzbediirftigen Nutzungen an Bestandsgebdéuden
in der Umgebung des Plangebiets kann fir den Analyse- und den Prognhose-Nulilfall
Anlage 1.1 entnommen werden. Anlage 1.2 zeigt den Prognose-Planfall.

Die Beurteilungspege! an den Immissionsorten an den Bestandsgebauden in der Um-
gebung des Plangebiets sind in Anlage 3 fir alle drei Falle zusammengestelit. Eben-
falls werden die sich ergebenden Anderungen aufgefiihrt.

in den Ergebnistabellen bedeuten:

. IGW: Immissionsgrenzwerte nach. 16. BiImSchV
. Lr: Beurteilungspegel
. dift.  Uberschreitung des Orientierungswertes

Im Rahmen der Abwagung des Bebauungsplans sind die Anderungen der Verkehrs-
farmsituation durch eine Realisierung der Planungen zu ermittein und bewerten. Neben
der durch das Vorhaben zu erwartenden Zunahme des Verkehrslérms, ist auch die ab-
solute Hohe der zukinftigen Larmbelastung in der schutzbedurftigen Nachbarschaft
des Plangebiets bedeutsam. '

Hierfiir sind die Anderungen der Verkehrslarmbelastungen, die durch die Verkehrser-
zeugung des Plangebiets und den Einfluss der neuen Baukérper (Abschirmungen und
Reflexionen) hervorgerufen werden, zu untersuchen. Dies wird durch die Untersu-
chung des Analyse-, Prognose-Null- und -Planfalls abgebildet.

DGR doex Seite 10
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Zur Bewertung werden die Kriterien der Verkehrstarmschutzverordnung herangezogen.
Grundsatzlich gilt, dass je hoher die Vorbelastung und die Ladrmzunahme sind, desto
groRer ist das Gewicht dieser Belange in der Abwagung.

Abwagungserheblich sind in jedem Fall wesentliche Larmerhdhungen. in Anlehnung an
die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung ist demnach zu prifen, ob sich die
Mittelungspegel durch die Planung wesentlich, d.h. um mindestens 2,1 dB({A) {gerun-
det 3 dB(A)) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 3.2) erhdhen. Dariiber hinaus kénnen Pegelédnderungen
zwar nicht wesentlich, aber bereits wahrnehmbar sein. Die Schwelle zur Wahrnehm-
barkeit liegt bei ca. 1 dB(A). Darunter ist von keiner wahrnehmbaren Anderung der
Larmsituation auszugehen.

AuRerdem sind wesentliche Anderungen in Anlehnung an die Verkehrslarmschutzver-
ordnung dann gegeben, wenn Erhthungen der Mittelungspegel des Verkehrsldrms
hervorgerufen werden und kiinftig Mittelungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag
oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Dies ist auch der Fall, wenn die Beurtei-
lungspegel bereits in der Situation ohne Umsetzung der Planung, aiso im Prognose-
Nulifall, Werte von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erreichen.
Eine Ausnahme dazu stellen Gewerbegebiete dar.

Alle Anderungen kdénnen aber jeweils nur im Einzelfall auch vor dem Hintergrund der
jeweiligen Schuizbediirftigkeit und Larmbetroffenheit bewertet werden.

Den Tabellen in den Anlagen 3.1 und 3.2 ist zu entnehmen, dass im Analyse- und im
Prognose-Nulifall an den Immissionsorten 01, 02 und 10 entlang der Schwarzwald-
und der Bundesstralle 3 (Freiburger Stralle) die Immissionsgrenzwerte der 16. Bim-
SchV von tags 59 dB{A) und nachts von 49 dB(A) in allen Stockwerken Uberschritten
werden. Eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes liegt zudem am Immissions-
ort 03 in der Nacht vor. An den Ubrigen Immissionsorten werden die immissionsgrenz-
werte durchgehend eingehalten.

In der Tabelle in Anlage 3.3 sind die Beurteilungspegel im Prognose-Nulifall darge-
-stellt. Bei dem Vergleich der Beurteilungspegel des Prognose-Null- und des Prognose-
Planfalls (vgl. Anlage 3.4) lasst sich feststellen, dass sich die Beurteilungspegel an
den meisten untersuchten Immissionsorten in der Nachbarschaft durch eine Umset-
zung der Planung nicht wahmehmbar erhéhen. Wahrnehmbare Steigerungen der Be-
urteilungspegel von mehr als 1 dB(A) sind am Immissionsort 05 am Tag im Erdge-
schoss auszumachen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV werden jedoch
auch im Prognose-Planfall noch eingehalten.

Dartiber hinaus verzeichnen die Immissionsorte 09 und 12 Erhéhungen zwischen 3,3
und 5,7 dB(A) am Tag. Dies ist darin begriindet, dass die Gerausche der Bundesstra-
Re 3 an der Fassade des geplanten Gebaudes reflektiert werden und somit eine Erho-
hung des Beurteilungspegels bewirkt wird. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
werden dennoch unterschriften. Nachis sind an diesen beiden immissionsorten Zu-
nahmen zwischen 0,2 und 1,4 dB(A) auszumachen bei ebenfalls gleichzeitiger Einhal-
tung des Immissionsgrenzwertes,
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An den Immissionsorten 08 und 11 werden die Beurteilungspegel durch die abschir-
mende Wirkung des geplanten Gebaudes in Richtung der Bundesstralle um bis zu 2,1
dB(A) am Tag und um bis zu 1,6 dB(A) in der Nacht gemindert.

Am an der B 3 gelegenen Immissionsort 10 liegen bereits im Analyse-Fall und im
Prognose-Nullfall nachts Beurteilungspegel von 60 bzw. 61 dB(A) vor. Im Prognose-
Planfall werden hier jedoch keine Anderungen hervorgerufen.

Fiir bestehende Gebsude in der Nachbarschaft des Plangebietes ist mit der Anderung
des Bebauungsplans somit keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV zu
erwarten.

Plangebiet

Neben den Verkehrslarmanderungen fiir die Nachbarschaft wurden die Verkehrs-
larmeinwirkungen im Prognose-Planfall innerhalb des Plangebiets untersucht. Dazu
wurden die Beurteilungspegel flachenhaft im Plangebiet ermittelt. Die Ergebnisse hier-
zu sind in den Anlagen 4.1 bis 4.8 stockwerksweise fur den Tag und die Nachtzeit
dargestelit.

Die Bewertung der Beurteilungspegel im Plangebiet erfolgt entsprechend den fiir den
jeweiligen Gebietstyp geltenden Orientierungswerten der DIN 18005. Die Ergebnisse
zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht nahezu im gesamiten Plangebiet (iber alle
Stockwerke (berschritten werden. Die Hohe der Beurteilungspegel nimmt dabei mit
zunehmender Stockwerkszahl zu.

Fir das Plangebiet werden somit Larmschutzmanahmen empfohlen. Diese sind in
Abschnitt 4 zusammengestelit.

LARMSCHUTZMABNAHMEN

Allgemeines

Den ermittelten Larmimmissionen sind Uberschreitungen der empfohlenen Orientie-
rungs- bzw. Grenzwerte im Plangebiet zu entnehmen.

Auf diese Larmkonflikte sollte zur Gewahrieistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse mit LarmschutzmaflRnahmen reagiert werden. Je nach Sachlage bestehen ver-
schiedene Mdglichkeiten der Umsetzung von Malknahmen:

1. Planerische / organisatorische Mafdnahmen zur Vermeidung der Entstehung von
Larm '
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4.2.2

und Arbeitsverhaltnisse sinnvoll erscheinen. In der Abwagung mit anderen Aspekten
konnen im Einzelfall auch Anpassungen erforderlich sein.

Es wird empfohlen, fiir Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BlImSchV [12]) (ber Festsetzungen im Bebau-
ungsplan Vorgaben zum passiven Larmschutz zu definieren, auch wenn damit Teilbe-
reiche mit leichten Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 nicht von
den Vorgaben erfasst werden. Im Hinblick auf eine planerische Zuriickhaltung bei eher
moderaten Uberschreitungen und den ohnehin bestehenden Anforderungen an Ge-
baude zur Energieeinsparung und den Schallschutz im Hochbau ist aus fachlicher
Sicht in diesem Zwischenbereich von einer Zumutbarkeit der Verkehrslarmeinwirkun-
gen auszugehen.

Grundrissorientierung

Aufgrund der vor allem durch die 6stliche gelegene Bundesstralle 3 gepragten Larmsi-
tuation im Plangebiet wird eine Vorgabe zur Grundrissorientierung empfohlen. In An- -
lehnung an den Berliner Leitfaden [19] kann eine Festsetzung beispielsweise wie folgt
formuliert werden: '

Zum Schutz vor Verkehrslarm muss an in Richtung der BundesstraRBe 3 orien-
tierten und larmzugewandten Fassaden in Gebduden mindestens ein Aufent-
haltsraum von Wohnungen (Schlafraume und sonstige Aufenthaitsrdume), bei
Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsrdumen miissen mindestens zwei
Aufenthaltsrdume mit jeweils mindestens einem Fenster zu der von der Stralle
abgewandten Gebaudeseite orientiert sein.

Als larmzugewandt sind dabei fir Schlafrdume die Fassaden mit einem Beurtei-
lungspegel des Verkehrsiarms ermittelt nach den Richtlinien flir den Larmschutz
an StraRen (RLS-90) von (iber 49 dB(A) in der Nacht zu betrachten. Fiir sonsti-
ge Aufenthaltsrdume sind die Fassaden mit einem Beurteilungspegel des Ver-
kehrstarms ermittelt nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-
90) von Uber 59 dB(A) am Tag als larmzugewandt einzuordnen. Fassaden mit
‘Larmbelastungen von 49 dB(A) oder weniger in der Nacht und von 59 dB(A)
oder weniger am Tag gelten als larmabgewandt.

Die Beurteilungspegel des Verkehrslarms sind fir sonstige Aufenthaltsraume in
den Anlagen 4.9 bis 4.12 und fir Schiafrdume in den Anlagen 4.13 bis 4.16
dargestelit. '

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzeifall
geringere Beurteilungspegel vorliegen, als dies in den schalltechnischen Be-
rechnungen fir den Bebauungsplan angenommen wurde, kdnnen auch Fassa-
den mit Unterschreitung der oben genannten Schwellen als larmabgewandt be-
trachtet werden.
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4.2.3 Schalldammung der AuBenbauteile

Als Grundlage fiir die Bemessung der erforderlichen Schallddmmung kann die
DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau (Ausgabe Januar 2018, mehrere Teile [16], [17])
herangezogen werden. Demnach werden entsprechend den &ufleren Larmeinwirkun-
gen die Anforderungen an die Schallddmmung der AuBBenbauteile ermittelt.

Der maRgebliche AuReniarmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung aller einwirkenden
Gerauschquelien, wobei noch ein Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen ist. Liegt
zwischen dem Mittelungspegel am Tag und dem Mittelungspegel in der Nacht eine Dif-
ferenz von weniger als 10 dB(A) vor, wird zum Schutz des Nachtschlafes der maRgeb-
liche Auf3enlarmpegel fur Schlafraume durch Addition eines Zuschlags von 10 dB(A)
zu dem um 3 dB(A) erhdhten Mittelungspegel fur die Nacht berechnet.

Beim Schienenverkehrsiarm wurde entsprechend der Vorgaben der DIN 4108-2 [17]
der Beurteilungspegel pauschal um 5dB gemindert. Diese Minderung ist nach
DIN 4109-2 ,aufgrund der Frequenzzusammenseizung von Schienenverkehrsgerdu-
schen in Verbindung mit dem Frequenzspekirum der Schallddmm-Malle von Auflen-
bauteilen” vorzunehmen.

GemaR der DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018, [16]) ergeben sich die Anforderungen
an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y s der Aullenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten
“nach der Gleichung R’y ges = La = Kraumart-

Dabei ist
Kraumare = 25 dB  fiir Bettenrdume in Krankenhausern und Sanatorien;

Kraumare = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

I(R‘mnarg= 35dB fiir Birordume und Ahnliches;

L, der maRgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01
“Mindestens einzuhalten sind Schalldamm-Mafe:

Ry ges = 35dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'yges =30dB  fUr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in

Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Birordume und Ahnli-
ches.

v

Ubersteigen die gesamt bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R’y g.s 50 dB, sind die An-
forderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen. '
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Eine Festsetzung im Bebauungsplan, hinsichtlich der zu stellenden Ahforderungen an
die Schallddmmung der Auf’enbauteile, kann beispielsweise wie folgt formuliert wer-
den:

In den Teilen des Plangebiets, die AuBenldarmpegeln nach DIN 4109-2 — Schall-

schutz im Hochbau (Ausgabe Januar 2018, [17]) von mindestens 61 dB(A) aus-

gesetzt sind, miissen die Auflenbauteile von Gebauden mit schutzbediritigen

Raumen, die gemal DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018, [16]) je nach Raumart

und AuBenldrmpegel! erforderlichen bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’y ges
~ aufweisen.

- Das notwendige Schallddmm-MaR ist in Abhangigkeit von der Raumart und
RaumgréfRe im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen. Auf einen Nach-
weis kann verzichtet werden, wenn der mafgebliche Auenldrmpegel in den
aligemeinen Wohngebieten bei 65 dB{A) oder weniger liegt, da davon auszuge-
hen ist, dass eine entsprechende Schallddmmung bei Neubauten ohnehin er-
reicht wird.

Die AuBenldrmpegel sind flr sonstige Aufenthaltsrdume in den Anlagen 5.1 bis
5.4 und fir Schlafrdume in den Anlagen 5.5 bis 5.8 dargestellt.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere makgebende AulRenldrmpegel an den Fassaden vorliegen als dies im
Bebauungsplan angenommen wurde, konnen die Anforderungen an die Schall-
dammung der Auenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN 4108-1 [16]
reduziert werden.

- 4.2.4 Beliiftung von Schiafraumen

Uber die Anforderungen an die Schaliddmmung hinaus, sind auch Manahmen zur Be-
liftung der Schlafrdume zu empfehien. Auf Grundlage verschiedener Leitfaden ([8],
[18]) wird folgende Festsetzung empfohlen: '

Schiafraume (auch Kinderzimmer) an Fassaden, die Beurteilungspegeln des
Verkehrslarms von mehr als 49 dB(A) nachts ausgesetzt sind und die nicht (iber
Fenster an einer gemal Abschnitt 4.2.2 als larmabgewandt definierten Fassade
verfligen, sind bautechnisch so auszustatten, dass sowohl die Schaliddmman-
forderungen gemaf der textlichen Festsetzung in Abschnitt 4.2.3 erfiilt werden,
als auch ein Mindestiuftiwechsel erreicht wird.

Alternativ kénnen fiir diese Schlafréume geeignete bauliche Schallschutzmal-
nahmen (z.B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere Fensterkon-
struktionen) getroffen werden, die sicherstellen, dass ein Innenraumpegel bei
teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit in dem Raum oder
den Raumen bei mindestens einem teilgetffneten Fenster nicht berschritten
wird.
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5. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Lahr beabsichtigt den Bebauungsplan ,Kleinfeld-Nord" zu andern, um in ei-
nem Teilbereich kostengunstigen Wohnraum zu realisieren. Das betreffende Grund-
stiick befindet sich in zweiter Baureihe westlich der Bundesstralte 3.

Fiir die 5. Anderung des Bebauungsplans ,Kieinfeld-Nord“ soliten die Larmeinwirkun-
gen ermittelt und bewertet werden. Dabei wurden der Strafen- und Schienenverkehrs-
larm berticksichtigt. Dazu gehdrten die Ermittlung und die Bewertung der Einwirkungen
des Verkehrslarms auf das Plangebiet und die Anderungen der Verkehrslarmsituation
fir die Nachbarschaft.

Hinsichtlich der Verkehrsldrmsituation in der Nachbarschaft zeigen die Ergebnisse,
dass sowoh! Erhdhungen, als auch Minderungen der Beurteilungspegel zu erwarten
sind. An den Immissionsorten mit wahrnehmbaren Steigerungen der Beurteilungspegel
kénnen die Immissionsgrenzwerte, aufgrund der vergleichsweise geringen Grundbe-
lastung, jedoch auch weiterhin deutlich unterschritten werden. Eine Priifung nach den
hilfsweise herangezogenen Kriterien der Verkehrsldrmschutzverordnung ergab somit
keine wesentliche Anderung der Verkehrslarmsituation fiir die Nachbarschaft.

Die Verkehrsidarmsituation im Plangebiet wird mafigeblich durch den Verkehrslarm
auf der Bundesstrale 3 bestimmt. Durch die Larmeinwirkungen kommt es in weiten
Teilen des Plangebietes zu Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
und der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Die Larmbelastungen betreffen ins-
besondere die oberen Stockwerke. Zur Gewdhrleistung gesunder Wohnverhalinisse
werden LarmschutzmaBnahmen an den betroffenen Fassaden vorgeschlagen. Diese
umfassen Vorgaben zur Grundrissorientierung, zur Schallddmmung der AuRenbauteile
und zur Bellftung. von Schlafrdumen an larmzugewandten Fassaden. Entsprechende
Festsetzungsvorschlage sind in Abschnitt 4.2 zusammengefasst.
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Anlage 2

Verkehrserzeugung Plangebiet




Verkehrserzeugung

Wohnen

max. 18 Wohneinheiten

Einwohnerverkehr

HaushaltsgroRe pro Wohneinheit:
2,5-3,0 Einwohner/Wohneinheit
Annahme: 3,0 Einwohner/Wohneinheit

!

55 Einwohner

Wegehaufigkeit:
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b

205 Wege/24h

.
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}
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|
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|
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|
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|

60 Pkw-Fahrten/24h

v

Besucherverkehr
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|
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'
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|
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(Besucherverkehr)
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10 Pkw-Fahrten/24h

Lieferverkehr

0,05 Lkw-Fahrten
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|

2 Liefer-Fahrten/24h
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Immissionsort Nutzung | Stock- IGW IGW Lr Lr | Lrdiff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 59 49 63 55 3,6 58
1.0G 59 49 64 56 4,1 6,4
2.0G 59 49 64 56 4,2 6,4
3.0G 59 49 64 56 4,1 6,5
02 WA EG 59 49 63 56 3,8 6,1
1.0G 59 49 64 56 4,3 6,6
2.0G 59 49 64 56 4,2 6,7
03 WA EG 59 49 56 49 - -
1.0G 59 49 57 51 - 1,3
2.0G 59 49 58 52 — 2,7
04 WA EG 59 49 53 46 - -
1.0G 59 49 54 47 -— -
2.0G 59 49 54 48 - -
05 WA EG 59 49 50 45 --- -
1.0G 59 49 50 45 - -
2.0G 59 49 51 46 - -
06 WR EG 59 49 48 43 - -
1.0G 59 49 49 44 - -
2.0G 59 49 51 45 - -
07 WR EG 59 49 49 43 - -
1.0G 59 49 50 BR - —
2.0G 59 49 52 45 -—- ---
08 WR EG 59 49 54 46 - -
1.0G 59 49 55 47 - -
2.0G 59 49 56 48 - -
09 WA EG 59 49 46 44 --- -
1.0G 59 49 48 45 --- ---
. 2.0G 59 49 50 47 S -
10 WA EG 59 49 69 61 9,5 1.3
1.0G 59 49 69 61 9,4 11,3
2.0G 59 49 69 60 9,1 11,0
11 WR EG 59 49 55 47 - -
1.0G 59 49 56 48 -- -
2.0G 59 49 57 49 -
12 WA EG 59 49 48 45
1.0G 59 49 50 47 — -
Aultraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Stadt Lahr 612-2160
WATER & TRANSPORTATION [ ™ Bebauungsplan "Kleinfeld-Nord", 5. Anderung 1012018
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LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Aniooe:
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Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 59 49 63 55 3,6 5,8
1.0G 59 49 64 56 4,2 6,4
2.0G 59 49 64 56 4,2 6,4
3.0G 59 49 64 56 4.1 6,5
02 WA EG 59 49 63 56 3,9 6,2
1.0G 59 49 64 56 4,3 6,7
2.0G 59 49 64 56 4,3 6,7
03 WA EG 59 49 56 50 --- 0,2
1.0G 59 49 57 51 --- 1,4
2.0G 59 49 58 52 -— 2,8
04 WA EG 59 49 54 47 - -—
1.0G 59 49 54 47 --- -
2.0G 59 49 54 49 --- -
05 WA EG 59 49 51 45 - —
1.0G 59 49 51 46 --- -
2.0G 59 49 52 47 --- -
06 WR EG 59 49 48 43 --- -
1.0G 59 49 50 44 --- -
2.0G 59 49 51 45 --- -
07 WR EG 59 49 50 S --- ---
1.0G 59 49 51 45 - -
2.0G 59 49 52 46 v —
08 WR EG 59 49 52 45 --- -
1.0G 59 49 52 46 --- -
2.0G 59 49 54 47 - -
09 WA EG 59 49 51 44 - -
1.0G 59 49 52 45 --- —
2.0G 59 49 53 47 == =
10 WA EG 59 49 69 61 9,5 11,3
1.0G 59 49 69 61 94 11,3
2.0G 59 49 69 60 9.1 11,0
11 WR EG 59 49 53 46 e s
1.0G 59 49 54 47 --- -
.2.0G 59 49 55 47 == —
12 WA EG 59 49 54 46 --- -
1.0G 59 49 55 48 --- -
Auftraggeber: -Nr:
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‘Anlage 4

Beurteilungspegel Verkehrsldarm Plangebiet
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