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AUFGABENSTELLUNG

Die BHB Bauwert Objekigesellschaft Lahr Reichswaisenhaus mbH plant die Entwick-
lung des ,Reichswaisenhaus-Areals” in Lahr. Primdres Ziel ist dabei die Schaffung von
neuem Wohnraum mittels unterschiedlicher Gebaudekonzeptionen inklusive 1ntegra‘u~
on und Umbau emze!ner bestehender Gebdude.

Das ,Reichswaisenhaus-Areal” befindet sich am dstliichen Rand des Stadigebistes
Lahr in sehr bewegter Hanglage, die Flache weist eine Grdfle von insgesamt ca. 4 bis
5 ha auf.

Zur verkehrlichen ErschlieBung ist die Nutzung der bestehenden Birklinstralle sowie

der Altvaterstralle inklusive des entsprechenden Ausbaus vorgesehen. Im Zuge des-
Planungsprozesses wurden Bedenken hinsichtlich des funktionierenden Verkehrsab-

faufs nach Realisierung der Baumalnahme geauflert. in den genannten Strafien sind

bereits im Bestand verkehrliche Defizite vorhanden, die sich aus der gleichzeitigen

Funktionserfiliung des raumilich begrenzten Straltenraums fur den flieenden und ru-

henden Kfz-Verkehr sowie der Anspriiche fiir FuRganger und Radfahrer ergeben.

Um diese Defizite zu analysieren und eine fiir alle Verkehrsteilnehmer funktionierende
Erschlieung inkiusive Neubaugebiet zu erarbeiten, wird ein Verkehrskonzept erstelit.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes werden einerseits die Auswirkungen der Realisie~
rung des Neubaugebietes ermittelt und bewertet, sowie andererseits fachliche Vor-

schidge und Empfehlungen zur leistungsfdhigen und verkehrssicheren Erschlielung

aller Verkehrsteilnehmer erarbeitet, Hierbei werden gegebenenfalls auch bisher noch

nicht zur Erschlieffung herangezogene Strafenabschnitte beriicksichtigt. Ebenso wer-

den Hinweise und Aussagen zur Abwickiung des ruhenden Verkehrs erstellt.

Es wird ein besonderes Augenmerk auf die Verknlpfung mit der vorhandenen infra-
struktur (Altvater- Bottenbrunnen-, Bttrkiin—,‘Stefanienstrat?»e) und die daraus resultie-
renden Auswirkungen gelegt. Das Untersuchungsgebiet umfasst daher nicht nur die
neu zu bebauenden Flachen, sondern berlicksichtigt auch die Bereiche westlich (Klinik
bis zur B 415), siidlich und &stlich des Planungsgebietes. '

BESTANDSANALYSE

Lage und Umfeld des Untersuchungsgebietes

Die Stadt Lahr hat derzeit etwa 44.200 Einwohner und liegt etwa 38 km noérdlich von
Freiburg und etwa 15 km sidlich von Offenburg. Das geplante Areal befindet sich ost-
tich der Kernstadt.

Seite 1
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2.2

2.3

2341

Die verkehrliche Erschiielung der Stadt erfolgt Uberdrtlich Uber die B 3 sowie weiter
westlich (ber die A5 in der Nord-Std-Achse. In der Ost-West-Achse erfolgt die Er-
schliefbung Uber die B 415 und weiterflihrend Uber die B 36.

" im Bereich des OPNV existiert im Bereich des geplanten Areals die Linie 108, die von

Schweighausen nach Kehl sdwie die Linie 107 die vom Stadiring bis zum Bergfriedhof
verkehrt. Des Weiteren besteht am Bahnhof Lahr ein Schienenanschluss an die Regi-
onalbahn in Richtung Basel, Offenburg und zu weiterfihrenden Zieten.

Im Umfeld des geplanten Areals sind keine ausgeschilderten Radwege vorhanden. -

Vorgehensweise der Verkehrsanalyse

Eine Grundlage flr die weitere Bearbeitung stellt die Kenntnis der bestehenden Ver-
kehrssituation dar. Innerhalb einer Verkehrsanalyse sollten daher die aktuellen ver-
kehrlichen Gegebenheiten aufgenommen und hinsichtlich ihrer Starken und Schwé-
chen fachlich bewertet werden. -

Hierfir wurde zunachst vorhandenes Datenmaterial zusammengetragen und im Hin-
blick auf die Relevanz zur Berlicksichtigung im Verkehrskonzept geordnet. Hier sind
insbesondere die Daten der Verkehrszahlung, die im Rahmen dieser Verkehrsuntersu-
chung am Dienstag, den 08.03.2016, durchgefiihrt wurde, berlicksichtigt worden. Im
Rahmen siner Ortsbesichtigung wurde das Verkehrsgeschehen im Umfeld des geplan-
ten Baugebietes an einem reprasentativen Werktag (Dienstag, den 16.02.2016) aufge-
nommen und fotografisch dokumentiert. Hierbei wurden alle verkehrlichen Teilbereiche
berlicksichtigt und fachiich bewertet.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im MIV werden die Belange des Kfz-Verkehrs aufgencmmen und bewertet.

Verkehrserhebung.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde am Dienstag, den 08.03.2016, eine Var-
kehrserhebung durchgeftihrt. Dabei wurde an 3 Knotenpunkten der Verkehr im Zeit-
raum von 6.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr in 15-Minuten-intervallen erhoben. Ba-
sierend auf diesen Zahlzeitrdumen, die nach der Empfehlung fur Verkehrserhebungen
(EVE) [1] vorgebeben sind, konnte anhand des Verfahrens flir die Hochrechnung von
Kurzzeitzdhlungen an innerortsstralen [2] die Tagesbelastung ermiitelt werden. Die
Erhebung wurde manuell (Strichlisten) mit sechs studentischen Hilfskréften durchge-
fuhrt. Dabei wurde zwischen Leichtverkehr (LV) und Schwerverkehr (SV) mit tber 3,5t
zulassigem Gesarntgewicht unterschieden, Trotz flir diese Jahreszeit kithlen Tempera-
turen und leichten Schneefall am Morgen, konnte keine Beeinflussung des Verkehrs,
welche zu einer Abweichung des normalen Ablaufs fGhrt, festgestellt werden.

Seite 2
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2.3.2

Folgende Verkehrsbe!asiungen konnten ermittelt werden:

s Die Verkehrsbelastung in der Stefanienstrale betragt am Querschnitt etwa
5.050 Kfz-Fahrten/24h, davon stwa 100 SV-Fahrten/24h.

»  Die Verkehrsbelastung in der Altfelixstralle betrégt am Querschnitt etwa
625 Kfz-Fahrten/24h, davon etwa 5 SV-Fahrten/24h.

»  Die Verkehrsbelastung in der Altvaterstralie (Bereich zwischen Einmindung Stefa-
nienstrale und Birklinstralle) betragt am Querschnitt etwa 1.570 Kfz-Fahrten/24h,
davon etwa 40 SV-Fahrten/24h.

s Die Verkehrsbelastung in der Blrklinstrafle betrdgt am Querschnitt etwa
585 Kfz-Fahrten/24h, davon etwa 5 SV-Fahrten.

> Die Verkehrsbelastung in der Altvaterstralle (Bere‘vich zwischen Einmiindung Bot-
tenbrunnenstralle und Klostenstrafte) betragt am Querschnitt etwa 785
Kfz-Fahrten/24h, davon etwa 40 SV-Fahrten/24h.

s Die Verkehrsbelastung in der Bottenbrunnenstrale betragt am Querschnitt etwa
390 Kfz-Fahrten/24, davon etwa 5 SV-Fahrien.

Eine Ubersicht der Zahlstellen ist in Anlage 1 zu sehen. Die Verkehrsbelastungen sind
in den Anlagen 2.1 bis 2.6 dargestellt. Dabei werden auch die morgondilche und
abendliche Spitzenstunde dargestelif.

Fazil:
Im Umfeld des Wohngebietes sind niedrige und den Nutzungen angemessene Ver-
kehrsbetasrungen vorhanden.

Funktionale Giiedemng des Strallennaizes

Innerhalb des Strallennetzes miissen Straenabschnitte verschiedene Aufgaben fir
die Verkehrsteilnehmer (Fullganger, Radfahrer, Kfz) Gbernehmen. Neben den verkehr-
lichen Funktionen wie der Verbindung zwischen Stadten und Gemeinden oder der Er--
schlieRung von Gebieten kommen insbesondere im innerdrtlichen Bereich auch stéad-
tebauliche Funktionen wie stralenrdumliche Situation, Umfeldnutzungen und Aufent-
haltsfunktionen hinzu.

Je nach Lage und Umfeld innerhalb des Strallennetzes lberwiegen bestimmte Aufga-
benbereiche und Anspriiche der verschiedenen Verkehrsteilnehmer. Mit einer Einord-
nung in bestimmte Funktionsgruppen bzw. Kategorien lassen sich Stralenabschnitte

- mit 8hnlichen Bedingungen zusammenfassen. Fir jede Gruppe existieren planerische

Randbedingungen beziehungsweise Vorgaben (z. B. Einsatzbereiche Verkehrsbelas-
tungen, Fahrbahnbreiten Kfz-Verkehr, Gehwegbreiten, Radfahrerflihrung, etc.) zur
sachgerechten Berticksichtigung der jeweiligen Aufgaben.

Seite 3
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2.3.3

im Umfeld um das neue Baugebiet sind folgende Unterscheidungen vorgenommen
worden:

> Hauptverkehrsstralle :

Fir den Kfz-Verkehr werden hierliber Uberoriliche Aufgaben wie gebiindelte Ver-
bindungen zwischen den Nachbargemeinden sowie innerértliche Verbindungs- und
ErschlieRungsfunktionen erflilit. Sie befinden sich sowohti inner- als auch aullerorts.
Insbesondere im Innerortsbereich sind auch paraliele Aufgaben fur Fullgénger,
Radfahrer und ruhenden Verkehr zu erfiflen. Aufgrund der relativ hohen Verkehrs-
belastungen, des begrenzt verfligbaren Strallenraums und der Vielzahi an zu erful-
lenden Aufgaben kommt es hier haufig zu Nutzungskonfiikien.

»  Sammelstralle
Innerhalb eines Ortsteils oder gréfleren Wohn-/ Gewerbegebieten wird der Verkehr
in Sammelstrallen aus den einzelnen Gebieten geblndelt und mit den Hauptver-

kehrsstralen verkniipft. Neben dem fliefienden und ruhenden Kfz-Verkehr sind hier

auch FulRganger- und Radfahreranspriiche zu beriicksichtigen.

. Erschiiefungsstrale
Die Erschlielfungsstrafien stellen die letzte Ebene der Strallenverbindung zu den
einzeinen Grundstiicken dar, die oft als Stichstral’en ausgebildet sind. Da die ver-

kehrliche Funkiion hier gine untergeordnete Bedeutung hat, Gberwiegen meist s{ad--

tebauliche Aspekie.

Eine Einordnung des Strallennetzes im Umfeld des neuen Baugebietes in diese Kate-
gorien zeigt die Anlage 3.

Fazit: :
Die funktionale Gliederung des Sirallennetzes ist einfach und nachvollziehbar.

Hochsigeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

Die verkehrsrachtlich zugelassenen Hochsigeschwindigkeiten sowie die tatsdchlich ge-
fahrenen Geschwindigkeiten sind bei der Bestandsbewertung sowoh! aus Griinden der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer als auch im Hinblick auf die Umfeldaus-
wirkungen des Verkehrs (L&rm, Luftschadstoffe) von Interesse.

In Anlage 4 wird die verkehrliche Situation im Umfeld des neuen Baugebietes darge-
steiit. Auf Geschwindigkeitsmessungen konnte im Rahmen der Bestandsanalyse ver-
zichtet werden. Die vorhandene Ausbausituation und das strallenbegleitende Parken

haben eine geschwindigkeitsdampfende Wirkung. Dadurch ist nicht mit wesentlich-h&- -

heren Geschwindigkeiten innerhatb der Tempo 30-Zone zu rechnen.

Die Strukturierung der verschiedenen Geschwindigkeitsanordnungen ist im Umfeld des
Baugebietes einfach und kiar. Entlang der HauptverkehrsstralRe (B 415) gilt die in-

nerdrtliche Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. In der Stefanienstralie und der sidki-
chen Altvaterstralle besteht sine maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30

Seite 4
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2.3.4

km/h, Der Rest des betrachteten Umfaldes, liegt einsatzgerecht fiir Wohngebiete in-
nerhalb einer Tempo 30-Zone.

Fazit:
Die vorhandenen zugelassenen Geschwindigkeiten entsprechen den Funktionen der
Strafle.

?

Fahrbahnbreiten und Einschrinkungen im Kfz-Yerkehr

Bei der Untersuchung der Fahrbahnbreiten steht die Befahrbarkeit im Bereich des Kiz-
Verkehrs im Vordergrund. Betrachtet werden hierbei die maglichen Begegnungsfélle
z. B. Pkw/Pkw, potentielle Engstellen oder Einschrankungen filr bestimmte Fahrzeug-
gruppen. Die Stralenbreiten im Untersuchungsgebiet sind Uiberwiegend auf die Funk-
tionen des Straflennetzes abgestimmt (vgl. Anlage 5).

Entlang der Hauptverkehrsstralle (B 415) und der Stefanienstrale herrscht im Wesent-
lichen eine Fahrbahnbreite von 5,50 bis 6,50 m, partiell sogar iber 6,50 m. In der Altfe-
lixstraRe und der Bottenbrunnenstrafie besteht eine Fahrbahnbreite unter 5,50 m. Auf-
grund der Einbahnstralenregelung ist dies durchaus ausreichend, da die Mindestbreite
(3,00-4,25 m), nach den Richilinien fiir die Anlagen von Stadistrallen (RASt) [3], zur
Verfligung gestellt wird. '

in der Bottenbrunnenstralbe besteht eine Fahrbahnbreite von 4,50 m mit anschlielen-
den Parkstreifen mit einer Breite von 2,00 m.

In der Altfelixstralie wird teilweise widerrechtlich einseitig im stdlichen Teil und beid-
seitig im nordlichen Teil auf dem Gehweg geparkt. Einschrankungen fir den flieenden
Kfz-Verkehr ergeben sich im ndrdlichen Teil der Altfelixstrafte, da die verbleibende
Restfahrbahn bei beidseitigem Parken sehr gering ausfallt (vgl. Abb. 2-1).

Seite 5
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Abb. 2-1:  Eingeschrinkte StraBenraumbreite aufgrund von widerrechtlich geparkten
Fahrzeugen in der ndrdlichen Altfelixstralle.

Die Altvaterstralle (Sstlich der Einmiindung Bottenbrunnenstrafte, bergauf) bietet mit
ihrer vorhandenen Fahrbahnbreite von etwa 4,80 m nicht genligend Raum fiir den Be-
gegnungsfall Pkw/Lkw. Dafiir sind nach den RASt 5,55 m, unter eingeschrankten Be-
wegungsspielraum 5,00 m, notwendig. Der Begegnungsverkehr Lkw/Lkw ist im Unter-
suchungsgebiet eher seltener zu erwarten und sollte auch nicht der maRgebende Be-
gegnungsfall sein. Das Begegnen eines Lkw (z.B. Millfahrzeug, Liefer-Lkw, Postfahr-
zeug) mit einem Pkw wére aber auch in den ErschlieRungsstraen zu gewahrleisten.
Wenn nicht durchgéngig, so sollten Abschnitie fir den Begegnungsfall angelegt wer-
den. In den lbrigen Bereichen kénnte die Breiie auf den Begegnungsfall Pkw/ Pkw mit
ca. 4.75m dimensioniert werden.

Innerhalb des betrachteten StralRenneizes steilt der Bereich der Alivaterstrade nordlich
der Einmundung Biirklinstralle eine Engstelle (Fahrbahnverengung) dar. Die vorhan-
dene Fahrbahnbreite betrégt aufgrund der beidseitigen Bebauung lediglich 3,50 m (vgl.
Abb. 2-2). In diesem Bereich ist ein Begegnungsfall, auch Pkw/Rad, ausgeschlossen.

Kurze Engstellen im Stralenverlauf von ErschlieBungsstraen sind unproblematisch,
wenn ausreichende Sichiverhaltnisse gewahrleistet werden kénnen. Fir den Anwen-
dungsbereich der zweistreifigen Fahrbahn wird fiir die Fithrung des Kraftfahrzeuges im
Bereich der Zwangspunkie eine Fahrbahnbreite von 4,75-5,00 m nach RASt vorge-
schlagen. Fir einstreifige kurze Einengungen wird eine Fahrbahnbreite von 3,00-4,75
m vorgegeben. Uber eine kurze Strecke kann eine Verkehrsbelastung von bis zu 500
Kiz/h abgewickelt werden, bei Langen bis zu 50 m eine Verkehrshelastung von bis zu
250 Kiz/h. ' '

Die Engstelle in der Altvaterstralie ist zwar sehr kurz, allerdings ist die Linienflihrung
der AltvaterstralRe kurvig, so dass ausreichende Sichtverhélinisse nur bei angepasster
Fahrweise erzielt werden konnen. Schneidet ein hergab fahrendes Fahrzeug die Kurve

Seite 6
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in diesem Bereich, kann es zum Begegnungsfall in der Engstelle kommen. Entweder
werden dann die schmalen Fugéngerbereiche links und rechts der Fahrbahn in An-
spruch genommen oder es sind Rangiervorgénge erforderlich.

Abb. 2-2: Engstelle Altvaterstralle

Die Biirklinstralke weist eine Fahrbahnbreite von 5,50 bis 6,50 m auf. Diese wird als
durchaus ausreichend fiir den dort herrschenden Verkehr angesehen. Aufgrund des
langen stralRenbegleitenden Parkens ist Begegnungsverkehr im westlichen Bereich bis
hin zur zukiinftigen Einmindung des neuen Baugebietes nicht mdglich. Der Ablauf im
Bestand funktioniert basierend auf den geringen Verkehrsbelastungen.

Sowohl die Birklin- als auch die Alivatersirale sind aufgrund ihrer Bebauungsformen
und Linge nach der RASt als Erschliefungssiraite zu kategorisieren (vgl. auch Ab-
schnitt 2.3.2). Innerhalb dieser Kategorie existiert noch die feinere Gliederung ,Wohn-
stralRe”. Dieser StralBentyp ist in der Lage Verkehrsstédrken von 400 Kfz/h leistungsfa-
hig abzuwickeln. Die Bestandsverkehrsbelastungen in der Spitzenstunde mit 150 Kiz/h
in der stdlichen Altvaterstralle und noch geringeren Werten ndrdlich und in der Bur-
Klinstralle liegen zum Teil deutlich unterhalb dieser Einsatzgrenzen. Die Leistungsfé-
higkeit der StralRen sowie der Engstelle sind somit gegeben.

Fazit:

Die bestehenden Fahrbahnbreiten kénnen Uberwiegend als ausreichend angesehen
werden. Abweichend davon stellt sich die Alivaterstrafte nérdlich der Einmindung Bot-
tenbrunnenstralle als Engstelle dar. Die ausreichende Fahrbahnbreite der Biirklinstra-
Be wird von dem langen straRengleitenden Parken negativ bezliglich des Begeg-
nungsverkehrs beeinflusst. '
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2.3.5 Ruhsender Verkeh;‘

I Bereich des ruhenden Verkehrs werden‘ die Parkraumsituation und das Parkverhal-
ten aui 6ffentlichen Flachen wie z. B. entlang von Strallen betrachtet (vgl. Anlagen 6).

Die Empfehlungen flir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) [4] und die Strafenver-
kehrsordnung (StVO) geben vor, dass prinzipiell freies Parken (berall dort méglich ist,
wo es weder durch generelle Verbote des StralRenverkehrsrechts noch durch Beschil-
derung ausgeschlossen wird. Strallenbegleitendes Parken wird im gesamten Untersu-
chungsgebiet angetroffen. Dabel ist zwischen markierten Parkstanden (auf dem Geh-
weg) und Parken im Seitenbereich der Fahrbahn (ohne Markierung) zu unterscheiden.

Allgenﬁein ist im Untersuchungsraum fir den MIV eine grolle Anzahl an offentlichen
Parkmaéglichkeiten vorhanden. Diese stellen sich wie folgt dar:

»  Strallenbegleitendes Parken auf markierten Parkstanden auf dem Gehweg oder
per Beschilderung:

o Stefanienstralie

o Altvaterstralle

»  Strallenbegleitendes Parken auf der Fahrbahn: -
o Altvaterstralle

o Bulrklinstrafte

» Baulich angelegte Senkrechtparkstdnde ohne Bewirtschaftung:

o Kiostenstralle

»  Parkstreifen mit Bewirtschaftung (2h mit Parkscheibe, werktags 9-19 Uhr):

o Bottenbrunnenstralle

»  Strallenbegleitendes Parken (widerrechtlich auf Gehweg):

o Altfelixstralie

Auf privaten Grundsticken ist eine grofde Anzahl an Steliplatzen in Form von Garagen
und einfachen Stellpiatzen flr die Anwohner im Bersich der Birklinstrafte anzutreffen.
Die Parkmoglichkeiten des Krankenhauses und der Ausbildungsstatten auf dem Be-
triebsgeléande wurde nicht erfasst.

Eine Darstellung der Bereiche, in denen das Parken per Beéchiiderung untersagt ist,
ist in Anlage 7 dargestellt. Dabei ist festzustellen, dass die vorhandenen Verbote be-
reits auf die eingeschrankten Fahrbahnbreiten abgestimmt sind.

Fazit : .
Der ruhende Verkehr ist im (iberwiegenden durch stralRenbegleitendes Parken gepragt.
Parkraumbewirtschaftung ist nur vereinzelt anzutreffen. Aufgrund widerrechtlichen
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2.4

2.4.1

2.4.2

Parkens kommt es partiell zu Einschrankungen der nuizbaren Fahrbahn- und Geh-
wegbreite, ’

Micht motorisierter Individualverkehr {NIV)

Als nicht motorisierter Individualverkehr werden die FuRganger und Radfahrer be-
zeichnet. Innerhalb der Ortsbesichtigung erfolgte hier eine Aufnahme des vorhandenen
Netzes inklusive der charakteristischen Breiten, bestehender Querungsmadglichkeiten
sowie zusatzlicher Einrichiungen (Beschilderung, Markierung,...).

Radverkehr

Die Stadt Lahr verflgt akituell Uber keinen eigensténdigen Fahrradstadiplan, in dem
das Radwegnetz dargestellt ist. Es existiert allerdings ein Rad- und FuBwegekonzept
der Stadt Lahr [5] auf das teilweise eingegangen wird.

~ Im Untersuchungsgebiet erfolgt die Fuhrung des Radfahrers gemeinsam mit den Kraft-

fahrzeugen auf der Fahrbahn. Innerhalb der Tempo 30-Zone und des Bereichs der
vorgeschriebenen 30 km/h, ist dies nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA) [6] auch die angemessene Flhrungsform. ' :

Abstellanlagen im &ffentlichen Bereich konnten im Untersuchungsbereich nicht ange-
troffen werden. Abstellantagen im Bereich der Schule und des Krankenhauses wurden
innerhalb der Bestandsaufnahme nicht aufgenommen.

in der Altfelixstralle ist der Radverkehr entgegen der Fahm'ichtun-g der Kfz per Be-
schilderung {Zusatzzeichen 1022-10) freigegeben.

In der Bestandsaufnahme von 2011 (Rad- und Fu&Wegekonzept) ist der Bereich der -

Stefanienstralie bereits auf eine maximale Geschwindigkeit von 30 km/h beschrankt.
im Rad- und FuRwegekonzept wird der Bereich der Stefanienstralle in der Netzpla-
nung flr den Radverkehr als kommunaler Bereich des Alitagsroutennetzes definiert.

Fazit:

- Die Fuihrung der Radfahrer innerhalb des Wohngebie‘tes ist einsatzgerecht. Im Bereich

der Abstellanlagen besteht Verbesserungsbedarf.

FuBBgangerverkehr

Fir die FuBganger innerhalb des Untersuchungsgebietes sind mindestens auf einer
Seite straflenbegleitende Gehwege vorhanden. Ausnahmen bilden das éstliche Ende
der Birklinstralbe, der ostliche Bereich der Altvaterstralle sowie der Bereich der zu-
kOnftigen Zufahrt zum neuen Baugebiet (vgl: Anlage 8).
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Nach den Empfehlungen fiir Fufigangerverkehrsaniagen (EFA) [7], ist bei Neubauten
der Seitenraum im Regelfall mit 2,50 m auszubilden. Die Gehwegbreite 1dsst sich im
Wesentlichen vom Begegnungsfall zweier Fulganger zzgl. der entsprechenden Si-
cherheitsraume ableiten (vgl. Abb. Abb. 2-3). ’

Seitenraumbreite 2,50m | Fahrbahn
20" Nutzbare Gehwegbrete I 50
f Haus- kann hes medngen Sicherheils-
abstand E# iungen enttaien abstand

O 30 bet genngem Sob

| 8o Jeo| 8o |

MafBe in cm

Abb. 2-3:  Aufteilung des Seitenraumes fiir Wohnstraen {Regelfall) nach den EFA,

In Wohngebieten mit teilweise reduziertem Fulgangerverkehrsaufkommen mag eine
-durchgéngige Auslegung des Gehweges auf den Begegnungsfall (2,50 m) Gberdimen-
sioniert erscheinen. Eine Reduzierung dieser Breite fihrt beim Begegnen oder auch
Nebeneinandergehen zwangsweise dazu, dass auf die Fahrbahn ausgewichen werden
muss. Unter Berlicksichtigung der aiter werdenden Gesellschaft und der daraus resul-
tierenden zunehmenden Anzahl mobilitdtseingeschrankier Personen mit Rollatoren
ergibt sich ebenso ein erhohter Platzbedarf. Des Weiteren ist in neuen Wohngebieten
auch mit jungen Familien und Kinderwagen zu rechnen.

Daraus ergibt sich, dass eine Dimensionierung der Gehwegbreite geman dem Regel-
fall der EFA auch aus Sicherheitsgriinden nicht unterschritten werden sollte.

Flr Wohnstrallen mit offener oder geschlossener Bebauung geringer Dichte, mit ge-
ringen Verkehrsstérken (bei niedrigem Schwerverkehr), kann von einer Seitenraum-
breite von 2,10 m, bei Neubauten, ausgegangen werden. Dabsi ist der Abstand zur
Hauswand aufgrund von niedriger Einfriedung nicht erforderlich (EFA).
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Die vorhandenen nutzbaren Gehwegbreiten innerhalb des Untersuchungsgebietes sind
‘{Uberwiegend zwischen 1,50-2,00 m. Gehwegbereiche mit einer nutzbaren Breite von
iber 2,00 m sind eher sporadisch anzutreffen. Dabei wird die nutzbare Gehwegbreite
im Bereich der Stefanienstrafle und Altfelixstrale wesentlich von dem ruhenden Ver-
kehr beeintrachtigt. In der Stefanienstrale ist das Parken auf dem Gehweg per Markie-
rung erlaubt. In der Alifelixstralle wird widerrechtlich auf dem Gehweg geparkt.

im Bereich der Altvaterstrafle besteht um den Bereich der Einmindung Birkiinstralte
eine Einschrankung der nuizbaren Gehwegbreite. Innerhalb der beschriebenen Eng-
stelle (Ziffer 2.3.4) besteht fir den Fuflganger lediglich eine nutzbare Breite von etwa
1,00 m. Auch auf der Seite der Burklinstralle ist der FuRganger aufgrund der geringen
Breite des Gehweges eingeschrankl. im weiteren Verlauf der Altvaterstralle (Bereich in
Richtung Klostenstraflle) besteht auch nur ein schmaler Gehweg (< 1,50 m) fiir den
Fuganger beziehungsweise kein Gehweg. Fullgénger sind im Bereich ohne Gehweg
~ somit gezwungen, auf der Fahrbahn zu gehen.

In der Bottenbrunnenstralte besteht sin schmaler einseitiger Gehweg der flr die ent-
sprechenden Verhéltnisse (Einbahnstrallenregelung und geringe Verkehrsbelastung)
als ausreichend angesehen werden kann. Des Weiteren besteht aus der Altvaterstralle
1/1a die Méglichkeit Uiber eine Treppe in den Bereich der Boitenbrunnenstralie zu ge-
langen.

In der Blrklinstralle variiert die vorhandene Gehwegbreite, stellt aber iberwiegend ei-
ne ausreichende Gehwegbreite flir den Fulganger zur Verfiigung. Des Weiteren be-
steht die Méglichkeit Uber einen Weg mit Treppen von der Burklinstrale zur B 415 zu

“gelangen (vgl. Anlage 8). Dieser befindet sich jedoch in keinem guten Zustand (z. B.
unterschiedliche Stufenhdhen). '

Fulgangerquerungsaniagen befinden sich im Bereich der Stefanienstrale und Altfe-
lixstrafte im Bereich der Schule sowie am Beginn der beiden Strallen. Im Bereich der
Tempo 30-Zone sind keine weiteren Querungsanlagen anzutreffen. Flr diese besteht
aufgrund des niedrigen Verkehrsaufkommens auch keine Notwendigkeit.

Eine einheitliche Struktur beztiglich der Anordnung und Anzah! (einseitig oder beidsei-
tig) der Gehwege besteht nicht. Lediglich in Bezug auf die vorhandenen Fahrbahnbrei-
ten lasst sich eine Strukiur erahnen. Im westlichen Bereich (Stefanienstraflie, Altfe-
lixstrafle, Anfang Altvatersiralie) besiehen beidseitig Gehwege. Im 6stlichen Bereich
(Altvaterstralle, Birklinstralle, Bottenbrunnenstrafie) bestehen lediglich einseitig Geh-
wege. Dies Iasst sich auch auf die geringen Querschnitte zuriickfihren. '

Flr mobilitétseingeschréankte Personen (z. B. Rollatoren) besteht innerhalb des Unter-
stichungsraumes eine Vielzahl an abgesenkten Bordsteinen.

im Rad- und FulRwegekonzept der Stadt Lahr wird in der Bestandsaufnahme festge-
stellt, dass der Bereich der Klostenstralle und der nordlichen Altvaterstrafle keine Si-
cherung fir den Fugéngerverkehr bietet. Dieses konnte partiell bereits beseitigt wer-
den (Sofortmalinahme laut Planungsprioritatenplan Fufwegenetz der Stadt Lahr). Die
geringen Gehwegbreiten im Bereich der Bottenbrunnenstrafte, sidliche Altvaterstrafie
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2.5

2.8

und der Engstelle sind ebenfalls dekiariert. in der Netzplanung des Rad- und Fuflgan-
gerkonzeptes, sollen die Klostenstrafie und die Altvaterstrale als HaupterschlieRungs-
achse dienen. Im Planungsprioritatenplan sind die Altvaterstrale und Bottenbrunnen-
strafe als mittel- bis langfristige Mafinahme kategorisiert. Da sich die Grundsituation
durch das geplante Wohngebiet jedoch dahingehend ver&nderi, dass mehr Schiler
und Kinder entlang dieser Stralen verkehren, gilt es den Realisierungszeitraum zu
Oberprifen.

Fazit:

Im gesamten Untersuchungsgebiet sind strallenbegleitenden Gehwege ein- oder zwei-
seitig vorhanden. Dabei sind diese jedoch partiell recht schmal. Ausnahme bildet der
ostliche Teil der Altvaterstrale (nérdlich des Abzweigs ,Reichswaisenhaus” und der
Ubergang zur Klostenstrafle, in diesen Bereichen bestehen keine Gehwege. Dadurch
muss der Fulbgénger innerhalb der Fahrbahn laufen, was ein erhthtes Risiko darstelit.

Offentlicher Personennahverkehr (@Pﬂ\!)

Im Bereich des OPNV ist das Untersuchungsgebiet an das Busliniennetz der SWEG
(Linie 108, 107) mit direkter Anbindung an die Innenstadt angebunden. Dariber hinaus
verkehrt ein Anruf-Sammel-Taxi (AST) auflerhalb der Zeiten des Busbetriebes. Ein
Nachtbussystem besteht nicht.

Fur die Einzugsbereiche und Erschliefung des OPNV bestehen nach der Empfehiung
fur Planung und Betrieb des o6ffentlichen Personennahverkehrs [8] Vorgaben. Fir
Ober-/Mittelzentren mit Gebieten hoher Nutzungsdichte wird fiir den Bus ein Richtwert
von 400 m vorgegeben. Mit diesem Einzugsradius ergibt sich fir das geplante Areal
eine gute Abdeckung und ErschlieRung. Eine grafische Darstellung der Radien der
Richtwerte ist in Anlage 9 zu sehen.

Die Haltestellenausstattung ist der Funktion angepasst, die Gestaltung einheitlich und

die Aktualitdt der Aushangfahrplane gegeben.

Fazit:
Die Abdeckung durch den OPNV kann als gut bezeichnet werden.

Ergebnisse der Bestandsanalyse

Im Rahmen der Ortsbesichiigung konnte festgestellt werden, dass die verkehrliche Be-
lastung innerhalb des Untersuchungsgebietes als niedrig und passend fUr das Umfeld
einzustufen ist. Entlang der Stefanienstralle herrscht in Bezug auf die Verkehrserhe-
bung die ’gr{’jBte Verkehrsbelastung, welche von der Stralde jedoch leistungsféhig ab-
gewickelt werden kann.

Die funktionale Gliederung der Strallen ist einfach und Kiar.
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3.

3.4

3.2

UMBETZUNG DER PLAMNUNGEN

‘Generelle ErschlieBungsstrukiur

Die Umsetzung der Planungen sieht eine Errichtung von etwa 154 Wohneinheiten rund
um das ehemalige ,Reichswaisenhaus” vor. Die bisherigen Uberlegungen gehen von
einer ErschlieRung iber die vorhandene Altvater- und Biirklinstralle aus.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes wurde aber auch untersucht, ob sich hierzu alter-

native Erschlieungsvarianten anbieten. Theoretisch wére eine Erschlieung des Ge-

bietes auch Uber Verbindungen in Richtung Osten und Verknlpfung mit der Schel-
mengasse und der B 415 moglich. Allerdings missten hierzu die vorhandenen ,Wald-
wege” wie Philosophenweg oder der ndrdlich hiervon verlaufende Waldiduferweg bzw.
Hegweg in Anspruch genommen werden, Diese Wege laufen auf etwa 750 m durch
bewaldetes Gebiet und stellen daher schon aus naturschutzrechtlichen Griinden eine
Hurde fur die dauerhafte Nutzung dar. Eine generelle ErschlieBung des Neubaugebie-
tes Uber diese Wege wire daher nicht sinnvoll. Allerdings kénnte eine temporére Nut-
zung z.B. im Zuge der Bauarbelten oder als zuséatzliche Rettungswege in Betracht ge-
zogen werden.

Fir die Erschlieung dles Gebietes wird daher die Nutzung der vorhandenen Altvater-
und BlrkiinstralRe weiter geprift.

Verkehrserzeugungsberechnung

Die Verkehrserzeugung der geplanten Bebauungen wird anhand der Nutzungsdaten
ermittelt. Weiter fliefben die gewonnenen Daten aus der Verkehrsanalyse mit ein.

Das angewandte Verfahren zur Verkehrserzeugung entspricht der-deutschtandweit iib-
lichen Methodik der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaliung [9] bzw. der For-
schungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV) {vgl. Integration von
Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeu-

gung, [9]).

Zur Berechnung der Verkehrserzeugung wird das Programm VER BAU von Dr -Ing.
BOSSERHOFF verwendet.

im Rahmen der Berechnungen kénnen Uber Ganglinienverteilungen auch Aussagen zu
den Spitzenstundenbelastungen des neuen Gebietes abgeleitet werden. Als Ein-
gangsgroéflen wurden die Angaben des stadtebaulichen Entwurfes fir die Entwicklung
des Gebietes angesetzi. Hierin sind insgesamt 154 Wohneinheiten und eine zusaizli-
che Gruppe der KiTa vorgesehen. Dabei soll der Verkehr von 121 Wohneinheiten und
der KiTa Uber die Altvaterstralle abgewickelt werden. Die Anbindung der verbielben—
den 33 Wohneinneiten Ist tiber die Birklinstrale vorgesehen.
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3.3

Die neu erzeugten Verkehre (154 Wohneinheiten und KiTa) belaufen sich auf insge-
samt 762 Kfz/24h (je 381 Quell-/Zielfahrten). Bezogen auf die beiden Verknipfungs-
strallen ergeben sich hierbei folgende zusétzlich abzuwickelnde tagliche Verkehrsbe-
lastungen:

> Alivaterstrale (121 WE + KiTa): 606 Kfz/24h (je 303 Kiz/24h rein und raus)
« Burklinstrale (33 WE); 156 Kfz/24h (je 78 Kiz/24h rein und raus)

Far die mallgebende Spitzenstunde (morgens) ergeben sich folgende Werte fir die
Altvaterstralle:

o Quellverkehr: etwa 50 Kfz/h

s Zielverkehr: etwa 20 Kfz/h

Fiir die Blrklinstralle ergeben sich folgende Werte:
»  Quellverkehr: etwa 15 Kfz/h |

s Zielverkehr: etwa 5 Kfz/h

Verkehrsverteilung

Bei der Verteilung der neu erzeugten Verkehrsmengen wurde eine prozentuale Vertei-
lung des Quell- und Zielverkenrs anhand der vorhandenen Wohneinheiten getroffen:

» Etwa 21% des Quell- und Zielverkehrs verteilt sich auf die BarklinstraRe
o Etwa 79% des Quell und Zielverkehrs verteilt sich auf die Altvaterstralle
Eine grafische Darstellung ist in Anlage 11 zu sehen.

Unter diesen Annahmen, den spezifischen Ganglinien fiir Wohngebiete und der aus
der Erhebung bestimmten vorhandenen Verkehrsbelastung, kann eine Aussage Uber
die Spitzenstundenbelastung getroffen werden. So steigt die malgebenden Spitzen-
stundenbelastung (morgens) entlang der Altvatersirae von etwa 75 auf etwa 145
Kfz/h. Entlang der Burklinstrafle ist ein Anstieg von etwa 60 Kfz/h auf etwa 80 Kfz/h in
der mafigebenden Spitzenstunde (morgens) zu erwarten.
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3.4

3.4.1

Verkehrsabwickiung und fachliche Bewertuny

FlieRender und ruhendsr Kfz-Verkehr

Die Verkehrsabwicklung im Kfz-Verkehr wird im Allgemeinen bestimmt durch die Ka-
pazitdt und der damit verbundenen Wartezsiten an Knotenpunkten und der dazwi-
schen liegenden Strecken. Die hierfir entwickelten Berechnungsverfahren zur rechne-
rischen Uberpriifung der Leistungsfahigkeit beziehen sich im innerstadtischen Bereich
im Wesentlichen auf die Knotenpunkte. Den Richtlinien kénnen aber auch Hinweise zu
den abwickelbaren Verkehrsbelastungen in Erschlieungssiralien entnommen werden. .

Generell bewegen sich die kiinftigen Verkehrsbelastungen inkl. der neuen Nutzungen
der beiden Stralenzlige Altvater- und Burklinstralle mit etwa 150 Kfz/h und 80 Kfz/h
bzw. ca. 250 Kfz/h stdlich der Burklinstrae weiterhin in Bereichen, die deutlich unter-
halb der Einsatzgrenze von 400 Kiz/h fir Wohnstraften nach RASt [3] liegen. Der leis-
tungsfahige Verkehrsablauf inkl. der neuen Nutzungen ware somit inkl. Kapazxtatsre-
serven moglich.

im vorliegenden Fall bestimmen aber auch die Punkte Sichtverhaltnisse, Begegnungs-

verkehr und Befahrbarkeit die Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs.

Im Bereich der Altvaterstrafe zwischen Bottenbrunnensirate und Einmiindung des
neuen Wohngebietes ist die vorhandene Fahrbahnbreite mit 4,80 m lediglich fir den
Begegnungsverkehr Pkw/ Pkw dimensioniert. Auch der vorhandene Gehweg mit Brei-
ten von 1,50 m und darunter ist sehr schmal. Die verkehrssichere und leistungsfahige
kiinftige Verkehrsabwickiung wird hier auch weiterhin gegeben sein, da die Begegnung
Pkw/ Lkw die Ausnahme darstelit. Falls sich hier die Gelegenheit eines Ausbaus von
Strale und Gehweg bietet, wiirde sich dies positiv auf die Verkehrsabwicklung und
Qualitdt des Fuflgéngerverkehrs (KiTa) auswirken. In den Planungen ist daher eine
Durchbindung des Gehwegbereiches bis zum Parkplatz Krankenpflegeschule vorge-
sehen. Ebenso soll zwischen Bottenbrunnenstrae und der Einmiindung des neuen
Wohngebietes eine partielle Fahrbahnaufweitung entstehen, die eine Begegnung von
Pkw und Milifahrzeug erméglicht.

Die Engstelle in der Altvaterstralle nérdlich der Einmiindung Blrklinstrale stellt schon
im Bestand eine Einschrénkung bei der Verkehrsabwickiung dar. Die auf Sicht zu be-
fahrene Engstelie kann auch mit den gestiegenen Verkehrsbelastungen weiterhin leis-
tungsfahig funktionieren. Nach RASt kénnen kurze Engstellen bis ca. 500 Kfz/h betrie-
ben werden. Die hier vorherrschenden Belastungen liegen mit 150 Kfz/h deutlich da-
runter. Allerdings sind die Sichtverhalinisse auf die Engsielie etwas eingeschrénkt.
Dies konnte durch den Einsatz von Verkehrsspiegeln etwas verbessert werden.

Zur weiteren Verbesserung der Situation wurden drei Varianten geprt‘éﬁ:

Verbreiterung der AltvaterstralRe und Beseitigung der Engstelle
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Es wird eine Fahrbahnbreite realisiert, die den Begegnungsverkehr ermdglicht (~
5,50 m). Aufderdem wird eine verkehrssichere Fiihrung des Fulgangers gewahrleistet.
Dazu mussten Teile der umiiegenden Flachen erworben werden um die notwendigen
Verkehrsraume (Fahrbahn und Gehweg) zu realisieren. Dies wirde eine deutliche
Verbesserung zum Bestand darstellen, zwingend erforderlich ist die Verbreiterung
nicht. Aufgrund der derzeitigen Grundstiicks- und Eingentumssituation ist ein Grund-
erwerb und Ausbau der Strafl3e unrealistisch und wird nicht weiterverfolgt.

Einbahnstralle

Durch eine Einbahnstraflenregelung entfallt der Begegnungsverkehr im Bereich der
Engstelle. Bel einer Einbahnstrafienregelung wird diese von Siiden nach Norden
(bergauf) als sinnvoll erachtet, um mit der vorhandenen Einbahnstralle vor dem Klini-
kum ein sinnvolles System zu bilden.

Damit kommt es zu Verlagerungseffekten des ausfahrenden Verkehrs in die Botiten-
brunnenstrafie. Dort sind in der abendlichen Spitzenstunde aktuell etwa 35 Kfz-Fahrten
vorhanden. Diese wirden beaufschlagt durch etwa 60 Kfz-Fahrten aus dem Bestand
und den 25 Kfz-Fahrten durch das neue Wohngebiet. Die Bottenbrunnenstrafie wird
diese zusatzliche Belastung aufnehmen kénnen. Jedoch ergibt sich grob eine Verdrei-
fachung der akituell vorhandenen Verkehrsbelastung in diesem Bereich. Aus diesen
Griunden wird eine Einbahnregelung nicht fir sinnvoll erachtet.

Neuaufteilung des vorhandenen Querschnitts

Die bestehende Engstelle verfligt derzeit iber eine Fahrbahnbreite von etwa 3,50 m
sowie beidseits angrenzender schmaler Gehwegsbereiche von ca. 1,0 m und 1,10 m.
Um far die Fullganger eine nuizbare Gehwegsfliche zu gewahrleisten, ware eine
Neuauftellung des Querschnitts sinnvoll. Die 3,50 m flr die Kfz-Fahrbahn sollten hier-
bei beibehalten werden. Fir die Fuflganger wird eine einseitige Anordnung eines
Gehwegs vorgeschlagen. Auf der anderen Strallenseite verbleibt lediglich ein
Schrammbord von ca. 0,30 m Breite. Somit kénnte fir die Fullgénger ein Gehwegsbe-
reich von etwa 1,80 m erzielt werden. :

Der Gehweg kénnte sinnvollerweise entlang des Personalwohnheims auf der 6stlichen
Seite angeordnet werden. Somit lieRe sich die Fahrbahn etwas nach Westen verschie-
ben, was die Sichtverhdlinisse beim Befahren leicht verbessert. Zusammen mit zusatz-
lichen Verkehrsspiegeln kann mit dieser Variante eine deutliche Verbesserung gegen-
Uber dem Bestand erzielt werden.

Im Bereich der Biirklinstrafe sind aufgrund des langen Bereichs des strallenbegiei-
tenden Parkens, zwischen Einmindung BurklinstraRe und zukinftiger Einfahrt des
neuen Wohngebiets, Begegnungsverkehre nicht mdglich. Dadurch kann es zu {ange-
ren Wartezeiten und ggf. Rangieren kommen, Um dies zu vermeiden ware eine punk--
tuelle Reduzierung der Parkplatze z. B. (iber Parkverbote zugunsten von Bereichen an
denen sich zwei Fahrzeuge begegnen kénnen erforderlich. Gegeniiber der derzeitigen
Situation ware mit einer Aufgabe von etwa 10 strallenbegleitenden Parksténden zu
rechnen. Dies stellt die Grundlage fir einen flissigeren Verkehrsablauf dar. Uber die

Seite 17



DBA Deutsche Bauwert Objekigeselischaft Lahr mbH
B-Plan ,ALTENBERG, 1. Anderung" Lahr / Erlauterungsbericht \/erkehrskonzept

weitere Beschrankung des Parkraums im &ffentlichen Bereich (z.B. Anwohnerparken)
kénnte zudem die Moglichkeit geschaffen werden, das Parken von Angesteliten des
Krankenhauses weiter einzuschrénken bzw. eine Verlagerung innerhalb der Blrklin-
stralle zu vermeiden. Die genaue Ausgestaltung einer solchen Zone wére in Abstim-
mung mit der Stadtverwaltung Lahr zu treffen.

Die Verkehrsabwickiung in der Stefanienstralie wird auch mit den zusétzlichen Ver-
kehrsbelastungen des Neubaugebietes weiterhin gut funktionieren. Die kinftigen Ver-
kehrsbelastungen mit ca. 500 Kfz/h am Querschnitt liegen weiterhin deutlich unterhalb
der Einsatzgrenze fir Sammelstrallen von 800 Kfz/h. Auch die Verkehrsbelastungen
am flinfarmigen Knotenpunkt Stefanienstralle/ Altfelixstralle/ Altvaterstralle lassen sich
mengenmalig sehr gut leistungsfahig abwickeln. Allerdings ist aufgrund der Funfar-
migkeit die Ubersichtlichkeit des Knotenpunkies singeschrankt.

Eine Moglichkeit zur Entzerrung der Verkehrsstrome bestinde in einer Drehung der

Einbahnstraftenrichtung in der nérdlichen Altfelixstrafle. Fiihrt dieser Abschnitt in Rich-
tung Slden auf die Altvaterstralde, ist eine vorfahrisrechtliche Unterordnung in die Alt-
vaterstralle und danach wie im Bestand in die Stefanienstralle moglich. Aus dem fln-
farmigen Knoten entsteht dann eine vierarmige vorfahrtsgeregelte Kreuzung. Die wei-
teren Auswirkungen einer gednderten Einbahnstralenrichiung waren mit der Stadt-
verwaliung Lahr abzustimmen.

Die Verkehrsabwickiung der lichtsignalisierten Einmindung der Stefanienstralie in die
B 415 wird sich durch das Neubaugebiet kaum verandern. Mit zunehmender Entfer-
nung einzelner Knoten zum Neubaugebiet nehmen die zusatzlich abzuwickelnden Be-
lastungen aufgrund der Verkehrsverteilungsmoglichkeiten deutlich ab.

Wie beschrieben ist eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung Uber die Altvater- und
BurklinstraRe auch kiinftig-méglich. Im Zuge der Variantenuntersuchung zur Erschlie-
Rung wurde auch diskutiert, ob eine interne Verbindung zwischen Birklin- und Altva-
terstrale erforderlich sei. Vorieile einer solchen Verbindung sind sicherlich bei einer
Netzredundanz bei Notfallen (Rettungswege, Baustellen etc.) zu sehen. Allerdings ste-
hen fur Notfalle mit den vorhandenen Waldwegen bereits alternative Routen zur Verfi-
gung. Rein aus Sicht der Verkehrsabwicklung ist die Verknilpfung nicht erforderlich.
Wie die Untersuchung der Straflenplanung zudem gezeigt hat, ist aufgrund der deutli-
chen Hohenunierschiede und des steilen Bestandsgelandes eine Verbindung beider
Stralenniveaus entweder nur mit sehr steilen Stralenstlicken, die oberhalb der Nei-
gungen der Richtlinien liegen, oder mit aufwéndigen serpentinenartigen Linienflihrun-
gen zu erreichen, die letztlich kaum Plaiz fir Wohnbauflachen zulieflen. Aus diesen
Grinden wurden inteme VerknUpfungen von Altvater- und Blrklinstralle nicht weiter
verfolgl.

Radverkehr

Fir den Radverkehr ist die vorhandene Situation auch mit den kinftigen Verkehrsbe-
lastungen-ausreichend dimensioniert.
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343

FuBgéngerverkehr

Im Bereich des FulRgéangerverkehrs sind bereits im Bestand an einigen Stellen schmale
Gehwege vorhandenen, die eine Benutzung durch Fulganger einschranken. Im Zuge
der Realisierung der neuen Wohnbauflachen werden sich Verkehrsbelastungen und
FuRlgangerzahlen weiter erhdhen, so dass auch die Bedeutung sicherer Verkehrsanla-
gen fur die Fullgénger weiter steigt. Generell sind die bestehenden Straflen mit zumin-
dest einseitigen Gehwegen ausgestattet und kénnen so eine verkehrssichere Flihrung
ermoglichen. Die angesprochenen Verbreiterungen schmaler Gehwege kdnnten hier
flir eine Verbesserung der Fu&géngeﬁ&hmhg sorgen.

OPNV

Die Anbindung an das vorhandene Netz des OPNV ist auch fir die Entwicklung des
Neubaufldchen ausreichend gegeben.

ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen der Ersteliung des Verkehrskonzeptes fiir das ,Reichswaisenhaus-Areal”
in Lahr wurden einerseits die verkehrliche ErschlielBung und die leistungsfdhige sowie
verkehrssichere Abwicklung aller Verkehrsteilnehmer untersucht und bewertet und an-
dererseits auch die Auswirkungen auf die vorhandene Infrastruktur betrachtet.

Im Zuge einer Bestandsanalyse der Verkehrssituation rund um das geplante Neubau-
gebiet wurden Verkehrszahlungen durchgefihrt und vorhandene Defizite fiir bestimmte
Verkehrsarten ermittelt. Folgende Mangel sind bereiis im Bestand vorhanden:

~»  Eingeschrankter Begegnungsverkehr in der westlichen Burklinstralle aufgrund lan-

gen Abschnitten mit straenbegleitendem Parken; Verkehrsabwickiung aufgrund
der geringen Belastungen gréftenteils gegeben ggf. mit Rangiervorgangen

»  Engstelle Altvaterstralle mit eingeschrankien Sichtverhalinissen; Verkehrsabwick-
fung aufgrund der geringen Belastungen gegeben

»  Eingeschrankte Fahrbahnbreite in der nordlichen Altvaterstlaﬁe Begegnungsfaif
Lkw/Pkw nicht moglich; im Bestand auch kaum vorhanden

s Schmale und zum Teil fehlende Gehwege im Bereich der Altvaterstralle

Fur das geplante Neubaugebiet wurden in einem weiteren Schritt mithilfe von Ver-
kehrserzeugungsberechnungen die kiinftigen Verkehrsmengen ermittelt.

Bei den geplanten rund 154 Wohneinheiten werden etwa 782 Kfz/24h (Summe aus
raus und rein) erzeugt. Hiervon werden etwa 121 Wohneinheiten (606 Kfz/24h) ber
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die Altvaterstra3e abgewickelt, die tibrigen 33 Wohneinheiten (156 %xfz/24h) sind Uber
die Bilrklinstralle angebunden.

Unter Berlcksichtigung der genannten Mangel an der umliegenden Verkehrsinfrastruk-
tur kénnen auch diese zusatzlichen Verkehrsbelastungen leistungsféahig und verkehrs-
sicher abgewickelt werden. Zur Verbesserung des Verkehrsablaufs und der Sicherheit
afler Verkehrsteilnenmer werden hierbei folgende Malnahmen vorgeschiagen, die
schon im Bestand sinnvoll wéren:

s Ausweisen von Halteverboten in der Burklinstrale zur Gewanhrleistung von Aus-
weichflachen beim Begegnen zweier Fahrzeuge. Hierdurch Reduktion von etwa 10
strallenbegleitenden Parkstanden. Darliber hinaus Moéglichkeit zur Beschrénkung
des Parkens im 6ffentlichen Raum der Biirklinstralle lediglich fiir Anwohner.

- Neuaufteilung des Querschnitts der Engstelle in Altvaterstralie, Beibehalten der
3,50 m flr die Kfz-Fahrbahn und Anordnung eines breiteren einseitigen Gehwegs
auf der Ostseite (entlang Personalwohnheim), um Sichtverhaltnisse beim Befahren
der Engstelie zu verbessern. :

. Anlage eines durchgehenden Gehweges entlang der nérdlichen Altvaterstralie bis
zum Parkplatz der Krankenpflegeschule

= Anlage einer Begegnungsstelle fiir Lkw/Pkw in der nordlichen Altvaterstrafte zwi-
schen Bottenbrunnenstralle und Abzweig neues Wohngebiet

Seite 20
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Fichtner Waler & Transpartation GmbH
Linnéslrae 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@twl.lichtner.de

Legende

o Baulich angelegte Senkrecht-
parkstande (nicht
bewirtschaftet)

B StraBenbegleitendes Parken

(markierte Parkstande auf
Gehweg oder Beschilderung)

StraRenbegleitendes Parken
* (keine markierte Parkstande,
regelwidrig aul Gehweg)

Stralenbegleilendes Parken

(auf Fahrbahn)

scheibe (werktags 9-19h)

Parken bis 2 Stunden ﬁi( Park-
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Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwl.fichtner.de
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e dde.
612-1955 Anlage
Qaturn,
04/2016
Wovatale

ra%p)



mailto:info@fwl.lichtner.de

FICHT

NER

SPORTATIO
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LinnéslraBe 5 - 79110 Freiburg
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Legende

e Gehweg (Braite > 20m)

B Gehweg (Brelte 1,520 m)

W W Gehweg (nutzbare Breite 1,0-1.5 m,
Einschrankung durch parkende Kz
aufl Gehweq)

o Gehweg (nutzbare Brete 1,0-1.5 m,

01

Einschrankung durch regelwidrio
parkende Kiz aul Gehweg)
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Buslinie 107:
Regionalbus 106:

Samstag:
Buslinie 107:
Regionalbus 106:

Buslinie 107:
Regionalbus 104:

6:15-19:30 Uhr, 2-4 mal pro h
5:00-20:45 Uhr, mind. 1 mal pro h

8:15-18:00 Uhr, 2 mal pro h
5:45-18:45 Uhr, mind. 1 mal pro h

13:30-18:00 Uhr, 7 Verbindungen®
6:45-21:45 Uhr, mind. 1 pro 2 1/2 h

Anrui-Sammeliaxi Eron G Busivie)
Montag - Donnerstag:  20:00-1:00 Uhr

Freitag:
Samstag:
Sonn- und Feiertag:

20:00-2:15 Uhr
18:00-2:15 Uhr
10:00-1:00 Uhr

*Eingeschrankie Holleslellen - |

FICHTNER

WATER 4 TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrage 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende
) Haltestelle Bus

BN Buslinie 107
i Regionalbuslinie 106

400 m Einzugsradius nach
Richlwerl fir Mittelzentren

Verkehrskonzept
Reichswaisenhaus -

OPNV-Abdeckung

612-1955 Anlage

04/2016
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FICHTNER

WATER 8 THANSPORTATION

Fichiner Waler & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

B Geringe Fahrbahnbreite
L Kein Gehweg vorhanden
W W Geringe Gehwegbreite
I Hohe Parkraumauslastung

i W Einschrankung Gehweg

aufgrund parkender Fahrzeuge

(widerrechtlich)

Verkehrskonzept
Reichswaisenhaus

‘Mangelanalyse

Peoy b

612-1955 Anlage

Batun

04/2016
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FICHTNER

WATER 4 TRANSRORTATION

Fichiner Waler & Transportalion GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi. fichtner.de

Legende
e Reichswaisenhausareal

Wohneinheiten Ebene 1 und 2

-l Zunahme: ~ 75 Kfz/h / g R

- | Bestand: ~ 75 Kfz/h Zofi / neinheiten Ebene 3 und 4
| Gesamt: ~ 150 Kfz
.‘:5;'&: w "

Zufahrt Reichswaisenhausareal

-—
s Abfahrt Reichswaisenhausareal

<L

- » B 3

LAY ™
~—g -

ig\ —— 2o

e . ;
‘_\IO-'I’!:_!I.(:}H‘:ll\&- _-

. L
Dot
. '
P s ‘ e - s

Spitzensfundenbelstung:
Zunahme: ~ 20 Kfz/h
Bestand: ~ 60 Kfz/h

Gesamt: ~ 80 Kfz/h

| @ ) e e ) Verkehrskonzept
| - W = R Reichswaisenhaus

B®  Hohberg=

Verkehrsverteilung
Anwohner
Stadiebaulicher Entwurf
Stand 26.02.2016

ONDed

oL
612-1955 Anlage

04/2016
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Wohnen

Uber Altvaterstrale: 121 Wohneinheiten

-

Einwohnerverkehr Besucher

!

|

Zahl der Einwohner:
2,4 - 3,1 Einwohner/Wohneinheit 0-15% der Einwohnerwege
Annahme: 2,75 Einwohner/Wohneinheit

!

Anteil des Besucherverkehrs:

Annahme: 10% der Einwohnerwege

333 Einwohner

117 Wege/24h

}

|

}

Wegehaufigkeit: S
3,0 - 4,0 Wege/Einwohner Bl i sty
Annahme: 3,5 Wege/Einwoher B

|

1.166 Wege/24h

94 Pkw-Wege/24h

l .
0-20%

}

Wege aullerhalb des Plangebiets:

Annahime: 10%

}

Pkw-Beselzungsgrad: 1,5 -2,0
(Besucherverkehr)
Annahme: 1,75

|

1.049 Wege/24h

54 Pkw-Fahrten/24h

|

/

MIV-Anteil: 30 - 70% -
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 70%

734 Pkw-Wege/24h

}
!

Pkw-Beselzungsgrad: 1,3
(Einwohnerverkehr)

490 Pkw-Fahrten/24h

A 4

Lieferverkehr

0,05 Lieferfahrten je Einwohner

!

18 Lieferfahrten/24h

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

MaBstab:
Verkehrserzeugung Wohnen Altvaterstrae

Auftraggebear ] Proj-Nr. SRS
FICHTNER BHB Bauwert Holding 612-1955 Anlage
rer g TRAnspoRTATION | Verkehrskonzept . S N
. ; Reichswaisenhaus LLahr 05/2016
Fichtner Water & Transportation GmbH |_——— . 12.4
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U314

KiTa-Platze

l

}

Wegehaufigkeit:
4,0 Wege/Nutzer
(inkl. Hol- und Bringverkehr)

60 Wege/24h

Erweiterung
Kindertagesstatte
15 Platze
|
I 1
4 Beschiftigte
|

Wege pro Beschaftigtem/Tag:

2,0 - 2,5 Wege/Beschéftigtem/Tag
Annahme: 2,25 Wege/Beschafligtem/Tag

|

}

|

9 Wege/24h

MIV-Anteil: 5 - 80%
(MIV-Anteil bei Kindergérten)
Annahme: 80%

48 Pkw-Wege/24h

}

MIV-Anteil: 30 - 70%

Annahme: 70%

!

(MIV-Anteil im Beschaftigtenverkehr)

}

B

6 Pkw-Wege/24h

Pkw-Besetzungsgrad: 1,25

}

Pkw-Beselzungsgrad: 1,1
(Beschaftigtenverkehr)

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

|
i

Verkehrserzeugung Erweiterung KiTa

38 Pkw-Fahrten/24h 6 Pkw-Fahrten/24h
Auftraggebar : X Proj.-Nr.:
FICHTNER BHB Bauwert Holding 612-1955 Anlage
Projektbez.: Datum:
WATEE Verkehrskpnzept 05/2016
) . Reichswaisenhaus Lahr
Fichiner Water & Transportation GmbH 122
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | ™aez Magsial:
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