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1.2

21

ALLGEMEINES

Aufgabenstellung

In Lahr, stidlich der BundesstralBe 415, auf der Hohe der Willy-Brandt-Strale, soll der

Bebauungsplan ,Willy-Brandt-Strake“, Teilbereich 1 aufgestellt werden. Im Plangebiet
sollen zukiinftig eine Kindertagesstatte, Erweiterungsraume fiir die Geroidsecker Schu-
le und mehrere Geschosswohnungsbauten entstehen.

Die Verkehrslarmsituation an den geplanten Wohnhausern wird durch die Bundesstra-
Be 415 und die Willy-Brandt-Strale bestimmt. Zudem sind gewerbliche Larmeinwir-
kungen auf das Plangebiet vorhanden. Bei den potentiell relevanten gewerblichen
Larmeinwirkungen auf das Plangebiet handelt es sich um das siidostlich des Plange-
biets gelegene Maschinenbauunternehmen, die nérdlich des Plangebiets gelegene
Tankstelle und den Discounter westlich des Gebiets. Fiir diese Betriebe erfolgt eine
guantitative Ermittlung der Larmeinwirkungen auf das Plangebiet.

Fur das Bebauungsplanverfahren sollen mogliche Larmkonflikte zwischen den beste-
henden und geplanten Nutzungen untersucht und beweriet werden und ggf. erforderti-
che Larmschutzmalnahmen ermittelt werden. Aus den Ergebnissen der Untersuchung
werden entsprechende Vorschldge zu Festsetzungen fir den Bebauungspian abgelei-
tet.

Planungsgrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung bezieht sich auf den Bebauungsplanentwurf ,Willy-
Brandt-Strale”, Teilbereich 1 vom 21.06.2018. Ein Katasterauszug wurde von der
Stadt Lahr zur Verfugung gestelit. Die Hohendaten wurden vom Landesamt fir Geoin-
formation und Landentwicklung Baden-Wurttemberg bezogen. Weitere Datengrundia-
gen werden an den jeweiligen Stellen im Text aufgefiihrt.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit der Software SoundPLAN‘(Version 8,
Soundplan GmbH) durchgefuhrt.

GRUNDLAGEN

Aligemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine HilfsgréRe, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
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2.2

2.3

' haltnis zur menschlichen Hérschwelle setzt. Durch den logarithmischen MalRstab ent-

stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehor nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungeféahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhéngig. [...] Sollen Aussagen iiber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” [1]

+ Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-

det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwiinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohibefinden der Menschen erheblich beeintréchtigen kann®. 2]

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberpriifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Mittelungspege! den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegeniiberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fur die schalitechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschétzt, d.h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. in
Abhéangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils mafgebenden Immissionsort
(z.B. ein Wohngebaude) einwirkende L.arm bestimmt.

Mit den Zuschi&gen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z. B. fir Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Mittelungspegel gebildet.

Schallschutz im Stadtebau

Fir die schalitechnische Beurteilung stéadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau [3] herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN
18005 sind ,Orientierungswerte fir die angemessene Bericksichtigung des Schall-
schutzes in der stadtebaulichen Planung® [4] angegeben. Die Orientierungswerte sind
als Ziele des Schalischutzes fiir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte.
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Die ortlichen Gegebenheiten koénnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach
oben oder unten erfordern.

Die DIN 18005 dient als Grundlage zur Abwéagung der Belange des Schalischutzes bei
stadtebaulichen Planungen. ,\Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange {iberwie-
gen, solite moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeig-
nete Geb&udeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmalnahmen
- insbesondere fur Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert wer-
den.” [3]

- .Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichti-

ger mussen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde sein
und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Méglichkeiten aus-
zuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern.” [5] ,Die
Orientierungswerte der DIN 18005 kénnen zur Bestimmung der zumutbaren Larmbe-
lastigung eines Wohngebiets in die Abwégung mit elnbezogen werden, wobei eine
Uberschreitung von 5 dB(A) dabei zu!aSS|g ist.” [6]

Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WA) aus, das durch vorhandene
Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrdndern deutlich
Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, ist es nicht von vornherein abwé-
gungsfehierhaft, auf aktiven Larmschuiz zu verzichten. Je nach Umst&nden des Einzel-
falls, z.B. in dicht besiedelien Rdumen, kann es abwagungsfehlerfrei sein, eine Kom-
bination von passivem Schallschutz, Stellung und Gestaltung von Gebauden sowie
Anordnung der Wohn- und Schiafrdume zu erreichen.” [5]

In der folgenden Tabelle sind fur die verschiedehen Nutzungsarten die in der
DIN 18005 (Beiblatt zu Teit 1) [3] angegebenen Orientierungswerte fiir den Tag (6 bis
22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefilhrt: -

Tab. 2-1: Orientierungswerte der DIN 18005 [3]

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete . 50 40 (35)
Aligemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Kerngebiete , 65 55 (50)
Gewerbegebiete | 65 55 (50)

(Werte in Klammern fiir Gewerbe-, Sport- und Freizeitldrm)

ERIRN AV
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3.1

3.2

Die Mittelungspegel verschiedener Larmarten (Verkehr, Gewerbe, Sport, Freizeit) sind
einzeln mit den Orientierungswerten zu vergleichen.

VERKEHRSLARM

Allgemeines

Die Verkehrssituation im Plangebiet wird mafigeblich durch die Strale ,Geroldsecker
Vorstadt” (Bundesstrale 415), der Stefanienstralle und der Willy-Brandt-Stralle beein-
flusst. Die Lage der Verkehrswege ist in Anlage 1 dargestelit.

Anderungen im StraRenverkehr ergeben sich durch die Verkehrserzeugung der zulds-
sigen Nutzungen im Plangebiet und den Einfluss der bisherigen und kiinftigen Baukér-
per im Plangebiet.

Fur das Bebauungsplanverfahren ist zu prifen, weichen Larmbelastungen Gebédude
mit schutzbedirftigen Nutzungen im Plangebiet ausgesetzt sein werden. Aus den Er-
gebnissen sind, falls erforderlich, Schutzmafinahmen abzuleiten. Daneben sind die
Anderungen der Verkehrslarmsituation fur die Umgebung des Plangebiets zu ermitteln.

"Untersucht werden im Folgenden der Analysefall, der Prognose-Nullfall sowie der

Prognose-Planfall. Der Analysefall reprasentiert die derzeitige Verkehrssituation im
Plangebiet sowie der Umgebung. Der Prognose-Nulifall beschreibt die prognostizierte
Verkehrssituation chne Realisierung der Planung im Gebiet ,Willy-Brandt-Strafie”.
Damit wird die vom Plangebiet unabhéngige Verkehrsentwicklung beriicksichtigt. Der
Prognose-Planfall bezieht sich auf eine volisténdige Bebauung des Plangebietes unter

. Berucksichtigung der Aufstellung des Bebauungsplans ,Willy-Brandt-Strale”, Teilbe-

reich 1.

Beurteilungsgrundlagen

,Die Larmbelastung durch Stralen- und Schienenverkehr wird heute ausschlieflich be-
rechnet, denn das ist genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Messungen
zu zufélligen Zeitpunkten, die Witterungseinflissen und Verkehrsschwankungen unter-
liegen. Zudem kann ein Mikrofon nicht zwischen Larmquelien (Hund oder Auto) unter-
scheiden und zukunftiger Verkehrsiarm kann chnehin nicht gemessen werden.” [9]
Modellhafte Berechnungen der Larmimmissionen sind dariiber hinaus besser nachzu-
voliziehen als Messungen, die von zufilligen duBeren Einflissen abhangen. Nur in
Ausnahmefallen werden z.B. zu Uberprifungszwecken Larmmessungen durchgefihrt.

Zur rechnerischen Erfassung des Stralenverkehrsldrms dienen die "Richtlinien far den
Larmschufz an StralRen (RLS-20)"[10].
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3.3.1

Entsprechend dieser Richtlinien sind die Larmpegel (Mittelungspegel) aus den durch-
schnittiichen téglichen Verkehrsmengen zu berechnen. Diese Larmwerte sind Mittel-
werte (Mittelungspegel) und keine Maximaipegel.

Der Mittelungspegel ist nach DIN 45641 der zeitliche Mittelwert des A-Schallpegels. Er
stellt eine MaBzah! dar, die die Lautstarke des gesamten Gerduschgeschehens wéah-
rend der Beurteilungszeit kennzeichnet und das zeitlich in seiner Starke schwankende
Gerausch in ein vergleichbares Dauergerdusch umrechnet ("energieaquivalenter Dau-
erschalipegel"). '

Erganzend zu den Orientierungswerten der DIN 18005 (vgl. Abschnitt 2.3) kdnnen zur
Bewertung der ermittelten Immissionen auch die immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV [11]) verwendet werden. Die 16. BImSchV giit fur
den Bau oder die wesentliche Veranderung von &ffentiichen Stralen sowie von Schie-
nenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen.” [11] In Leitfaden fr Bauleitplanun-
gen [7] [8] wird bei Verkehrslarmbelastungen auf die (htheren) Immissionsgrenzwerte
der 16. BlImSchV als ergédnzenden Beurteilungsmalstab zu den Orientierungswerten
der DIN 18005 verwiesen.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der folgenden Tabelle zusammen-
gestelit:

Tab. 3-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV [11]

Nutzungsart » lmmissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47

Reine und allgemeine Wohngebiete sowie

Kleinsiedlungsgebiete %9 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiéte 69 : 59

Emissionen

Allgemeines

Eine Grundiage zur Beschreibung der Larmsituation besteht in der Bestimmung der
Larmemissionen. Emissionspegel beschreiben den Schall, der von einer Lirmquelle
ausgeht. Die Emissionspegel sind nach den Beurteilungszeitraumen Tag (6 bis 22 Uhr)
und Nacht (22 bis 6 Uhr) zu unterscheiden.
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3.3.2

Der Emissionspegel einer Strafle ist abhangig von der Verkehrsbelastung auf den
mafgebenden Strallenabschnitten. Dabei sind die durchschnittlichen téaglichen Ver-
kehrsmengen (DTV-Wert) und der Anteil des Lkw-Verkehrs sowohi fur den Tag als
auch fiir die Nacht sowie die zugelassenen Geschwindigkeiten fur Pkw und Lkw zu be-
ricksichtigen. Hinzu kommen, je nach Situation, noch Zuschiage fiir die Strallenober-
flache und fur Steigungsbereiche, wenn die Steigung gleich oder grofier 5% ist.

Grundsétzlich ist darauf hinzuweisen, dass Emissionspege! auf Anderungen der Ver-
kehrsbelastungen relativ unsensibel reagieren. Eine Steigerung des taglichen Verkehrs
um 10% bewirkt beispielsweise bei ansonsten gleichen Randbedingungen nur eine
Steigerung der Emissionspegel um ca. 0,4 dB(A). Die teilweise vereinfachenden An-
nahmen zu vorhandenen und kiinflig zu erwartenden Verkehrshelastungen bieten fiir
die schalltechnische Beurteilung eine hinreichende Genauigkeit.

Analyse-Fall

Die Verkehrsmengen des Analyse-Falls wurden auf Basis einer am 16.01.2018 im
Rahmen der Untersuchung durchgefithrten Verkehrszéhlung zusammengestellf. Die
Ergebnisse der achtstiindigen Verkehrszahlung wurden zunédchst auf die Tagesbelas-
tungen hochgerechnet. Dies erfolgte anhand des Verfahrens fir die Hochrechnung von
Kurzzeitzahlungen an Innerortsstraien [12], um den durchschnittlichen werkiédglichen
Verkehr (DTVW) zu ermitteln. Dieses Verfahren unterscheidet fur die Auswahl der
Hochrechnungsfakioren zwischen verschiedenen Kiassen der Spitzenstundenbelas-
tungen. Fur die Willy-Brandt-Strale liegt die Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde
unter 400 Kfz. Dementsprechend ist fur die Hochrechnung des Kfz-Verkehrs der Faktor
1,83 und fur den Lkw-Verkehr der Faktor 1,91 anzuwenden. Die Stefanienstrafie weist
eine Verkehrsbelastung in der Spitzenstunde zwischen 400 und 900 Kfz auf. Somit ist
ein Hochrechnungsfaktor von 1,83 bzw. 1,84 zu verwenden. Auf der B 415 sind die
Verkehrsmengen in der Spitzenstunde hoher. Hier sind Hochrechnungsfaktoren von
1,84 bzw. 1,86 zu wahlen.

Fur Larmberechnungen sind nach den Vorgaben der Richtlinien fur den Larmschutz an
Strallen (RLS 90) [10] Ober alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Ver-
kehrsbelastungen (DTV) anzusetzen. Fir die Umrechnung wurden dabei die abh&ngig
von der Spitzenstundenbelastung der einzelnen Strallen jeweiligen Faktoren fur den
Kfz-Verkehr und fiir den Lkw-Verkehr herangezogen.

Fir die B 415 wurde unter Beriicksichtigung der Ergebnisse einer Zahlstelle der Stra-
Renverkehrszentrale Baden-Wurttemberg [13] eine Verteilung der Verkehrsmengen zu
92,9 % auf den Tages- und 7,1 % auf den Nachtzeitraum vorgenommen. Die Vertei-
lung des Tages- und des Nachtverkehrs auf der Stefanien- und der Willy-Brandt-
StraRe erfolgte unter der Annahme basierend auf Erfahrungswerten, dass 93 % des
Verkehrs am Tag und 7 % in der Nacht abgewickelt werden.

Aus den beschriebenen Schritten zur Hochrechnung der Verkehrsmengen ergeben
sich die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Verkehrsmengen und Emissionspegel
im Analyse-Fall:
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3.3.3

Tab. 3-2: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Analyse-Fall

. Strafenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel

[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

B 415 (westlich der Ste- .
fanien- bzw. Willy- 15.560 51 5,1 50 50 63,5 554

 Brandt-Strale
B 415 (6stlich der Stefa-

nien- bzw. Willy-Brandt- 17.460 4.4 4.4 50 50 63,7 55,6
Stralle

Stefanienstralle 4.020 0,7 0,7 30 30 52,8 446

Rechtsabbiegestrom .
aus der Stefanienstrale 260 1,1 1.1 30 30 41,2 32,9
in die B 415

Willy-Brandt-Strale
(stdlich Zufahrt Le- 2.970 21 2,1 30 30 52,4 442
bensmittelmarkt)

Willy-Brandi-Strafte
{nordlich Zufahrt Le- _ 2970 2.1 2.1 50 50 54,8 46,5
bensmitteimarkt)

Rechtsabbiegestrom .
aus der Willy-Brandt-Str. 430 0,4 04 50 50 45,0 36,7
in die B 415

Prognose-Nullfall

Um die kiinftige verkehrliche Entwicklung zu berticksichtigen, wurde fur den Prognose-
Nulifall eine Zunahme der Verkehrsstarken auf den umgebenden Stralen von 10% be-
riicksichtigt. Die resultierenden Verkehrsstarken und Emissionspegel sind in der nach-
folgenden Tabelle zusammengestellt:

Tab. 3-3: Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Nullfail

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw Tag Nacht

B 415 (westlich der Ste-
fanien- bzw. Willy- 17.110 51 51 50 50 64,0 55,8
Brandt-Stralle
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3.34

B 415 (6stlich der Stefa-

nien- bzw. Willy-Brandt-  19.210 4.4 4.4 50 50 64,1 56,0
StraRe

Stefanienstralle 4420 07 0,7 30 30 53,2 43,0
Rechisabbiegestrom

aus der Stefanienstrafle 280 1,1 1,1 30 30 41,5 33,3
in die B 415

Willy-Brandt-Strafle .
(shdlich Zufahrt Le- 3.260 21 2,1 30 30 52,8 44,6
bensmittelmarkt)

Willy-Brandt-Strale

(ndrdlich Zufahrt Le- 3.260 2,1 2.1 50 50 55,2 46,‘9
bensmittelmarkt)

Rechtsabbiegestrom

aus der Willy-Brandt-Str. 470 04 04 50 50 45,4 37,3
in die B 415

Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall bezieht sich auf eine vollstandige Bebauung des Plangebietes
unter Bericksichtigung der Aufstellung des Bebauungsplans ,Willy-Brandt-Strale”,
Teilbereich 1. Aufgrund des durch die geplanten Nutzungen erzeugten Verkehrs wer-
den sich die Verkehrsmengen im umgebenden Straflennetz erhéhen.

Zur Abschatzung des neu erzeugten Kiz-Verkehrs wird die bundesweit tibliche Metho-
dik der Hessischen Strallen- und Verkehrsverwaltung [14] angewandt und mif dem zu-
gehdrigen Programm Ver_Bau [15] berechnet.

Dort lassen sich Gber empirische Kenngréfien der Einwohner-, Beschéftigien- oder Be-

-sucherverkehr bestimmen. Hierfiir werden Eingangsdaten wie die Bruttogeschossfla-

che oder die Platze der Kita bzw. der Grundschuie herangezogen.

Die einzelnen Schritte dieser Ermittiung und die Ergebnisse sind in Anlage 2.1 fir die
Wohnnutzung, in Anlage 2.2 fir die Kita und in Anlage 2.3 fur die Grundschule darge-
stelit.

Hierbei wurde fir das Plangebiet fur einen Teilbereich bereits die beabsichtigte Nui-
zung (Schule, Kindertagesstétte) zugrunde gelegt. Hieraus ergibt sich eine héhere
Verkehrserzeugung als dies bei einem aligemeinen Ansatz fir die Gebietsausweisung
eines urbanen Gebiets der Fall wédre oder beispielsweise bei einem Ansatz einer Gber-
wiegenden Wohnnutzung.

CEAE AT 002 (400
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Fir das Plangebiet ,Willy-Brandi-Strale”, Teilbereich 1 konnte somit eine Verkehrser-
zeugung von insgesamt rund 520 Kfz-Fahrten/24h ermittelt werden (jeweils
260 Kfz/24h im Quell- und Zielverkehr). -

Fir die Verteilung des erzeugten Verkehrs durch die geplante Kita und die geplante
Grundschule wird die Annahme getroffen, dass 75 % das Plangebiet Giber die Willy-
Brandt-Stralle in / aus Richtung Norden und 25 % in / aus Richtung Stuiden verlassen /
aufsuchen. Am Knotenpunkt Willy-Brandt-Stralle / Geroldsecker Vorstadt / Stefanienst-
ra3e wird angenommen, dass sich der neu erzeugte Verkehr zu 30 % nach Westen (B
415), zu 20 % nach Osten (B 415) und zu 25 % auf die Stefanienstrale verteilt.

Bei der Verteilung des neu erzeugten Verkehrs durch die Wohnnutzung im Plangebiet
wird die Annahme getroffen, dass 95 % das Plangebiet (iber die Willy-Brandt-Stralle in
/ aus Richtung Norden und 5 % in / aus Richtung Stiden verlassen / aufsuchen. Am
Knotenpunkt Willy-Brandt-StraBe / Geroldsecker Vorstadt / Stefanienstrae verteilt sich
der Verkehr zu 70 % in / aus Richtung Westen (B 415) und zu 20 % in / aus Richtung
Osten (B 415) sowie zu 5 % in / aus Richtung Norden (ber die Stefanienstralle.

Die angesetzien Verkehrsmengen und Emissionspegel des Prognose-Planfalls kbnnen

der folgenden Tabelle enthommen werden:

Tab. 3-4:  Verkehrsmengen und Emissionspegel im Prognose-Planfall

StraBenabschnitt DTV-Wert Lkw-Anteil Geschwindigkeit Emissionspegel
[Kfz/24h] [%] [km/h] [dB(A)]

Tag Nacht Pkw Lkw  Tag Nacht

B 415 (westlich der Ste-
fanien- bzw. Willy- 17.340 51 51 50 50 64,0 55,8
Brandt-Strafle

B 415 (6stlich der Stefa-

nien- bzw. Willy-Brandt-  19.310 4.4 4.4 50 50 64,2 56.‘0 |
Stralle

Stefanienstrae 4.520 0,7 0,7 30 30 53,3 45,1
Rechtsabbiegestrom '

aus der Stefanienstralle 280 1,1 1,1 30 30 41,5 33,3
in die B 415

Willy-Brandt-Strale
(stdlich Zufahrt Le-

bensmittelmarkt bzw. 3.360 20 20 %0 %0 529 , el
Plangebiet)

Willy-Brandt-Strale

{nérdlich Zufahrt Le-

bensmittelmarkt bzw. 3690 24 21 . 50 50 556 474

Plangebiet)

P12
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Rechtsabbiegestrom _
aus der Willy-Brandt-Str. 570 0,5 0,5 50 50 _ 46,4 38,2
in die B 415

3.4 Immissionen

3.4.1 Allgemeines
Zur Ermittlung der Verkehrslarm-Immissionen wird eine Berechnung der Schaliausbrei-
tung von den Verkehrswegen zu den Immissionsorten durchgefuhrt. In die Berechnung
gehen Abschirmungen und Reflexionen von bestehenden Geb&uden sowie die Geldn-
destruktur ein. Im Baugebiet wird zur Priifung des unglnstigsten Falls von einer freien
Schallausbreitung ausgegangen. Somit hdngen Larmschutzanforderungen auch nicht
von der spateren Reihenfolge der Bebauung und den daraus hervorgehenden Ab-
schirmungen ab. FUr die Nachbarschaft werden hingegen die Reflexionen und Ab-
schirmungen an den kinftigen Baukérperm berlicksichtigt, um hierdurch hervorgerufe-
ne Anderungen zu ermitteln.

3.4.2 Nachbarschaft

im Rahmen der Abwagung des Bebauungsplans sind die Anderungen der Verkehrs-
larmsituation durch eine Realisierung der Planungen zu ermitteln und zu bewerten.
Neben der durch das Vorhaben zu erwartenden Zunahme des Verkehrsidrms, ist auch
die absolute Hohe der zuklnftigen Larmbelastung in der schutzbedirftigen Nachbar-
schaft des Plangebiets bedeutsam.

Hierfur sind die Anderungen der Verkehrslarmbelastungen, die durch die Verkehrser-
zeugung des Plangebiets und den Einfluss der neuen Baukérper (Abschirmungen und
Reflexionen) hervorgerufen werden, zu untersuchen. Dies wird durch die Untersu-
chung des Ist-, Prognose-Null- und -Planfzalls abgebildet.

Zur Bewertung werden hilfsweise die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Krite-
rien der Verkehrslarmschutzverordnung herangezogen. Grundsétzlich gilt, dass je ho-
her die Vorbelastung und die Larmzunahme sind, desto gréfier ist das Gewicht dieser
Belange in der Abwagung.

Abwéagungserheblich sind in jedem Fall wesentliche Lérmérhéhungen. In Anlehnung an
die Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung ist demnach zu prifen, ob sich die
Mittelungspegel durch die Planung wesentlich, d.h. um mindestens 2,1 dB(A) (gerun-
det 3 dB(A)) bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (vgi. Abschnitt 3.2) erhohen. Dariiber hinaus kénnen Pegel&nderungen
zwar nicht wesentlich, aber bereits wahrnehmbar sein. Die Schwelle zur Wahrnehm-
barkeit liegt bei ca. 1 dB(A). Darunter ist von keiner wahrnehmbaren Anderung der
Larmsituation auszugehen. ) '
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AuRerdem sind wesentliche Anderungen in Anlehnung an die Verkehrslarmschutzver-

~ ordnung dann gegeben, wenn Erhéhungen der Mittelungspegel des Verkehrsldrms
hervorgerufen werden und kinftig Mittelungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag
oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. '

Alle Andgarungen kénnen aber jeweils. nur im Einzelfall auch vor dem Hintergrund der
jeweiligen Schutzbedurftigkeit und Larmbetroffenheit bewertet werden.

Die Ergebnisse des Verkehrslarms in der Nachbarschaft des Plangebiets kdénnen der
Anlage 3 entnommen werden. Darin bedeuten:

- IGW: Immissionsgrenzwert der Verkehrsidrmschutzverordnung (16. BimSchV)
o Lr: Beurteilungspegel

« Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr

« Nacht: . Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr

« diff: Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes

Die Immissionsgrenzwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unter-
schieden. Diese wurden flr die Nachbarschaft den geltenden Bebauungspldnen ent-
nommen oder in Abstimmung mit der Stadt Lahr nach der tatsachlich vorhandenen
Nutzung in einen Gebietstyp eingeordnet.

Den Tabellen in den Anlagen 3.1 und 3.2 ist zu entnehmen, dass an weitgehend allen
untersuchten Immissionsorten in der Nachbarschaft des Plangebiets bereits im Analy-
se- wie auch im Prognose-Nullfall die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung Uberschritten werden. Zudem werden entlang der Stralle ,Geroldsecker
Vorstadt” (Immissionsorte 02 bis 13) Gberwiegend auch Beurteilungspegel von Gber
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erreicht. Auch am Immissionsort 01 in der
Stefanienstralle werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV (berschritten. An
den untersuchten Immissionsorten in der Willy-Brandt-Strae werden die immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV am Tag und in der Nacht durchgehend eingehalten. Be-
urteilungspegel von tber 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht werden an den
untersuchten Immissionsorten in der StefanienstraBe und in der Willy-Brandi-Strale
nicht erreicht. '

in der Tabelle in der Anlage 3.3 sind die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall dar-
gestellt. Bei dem Vergleich der Beurieilungspegel des Prognose-Null- und Prognose-
Pianfalis (vgl. Anlage 3.4) ldsst sich feststellen, dass die Erhéhungen der Beurtei-
lungspegel an den Immissionsorten entlang der Stralle ,Geroldsecker Vorstadt” direkt
nordlich des Plangebiets (07 bis 09) am Tag und in der Nacht oberhalb der Schwelle
zur Wahrnehmbarkeit von 1 dB(A) liegen. An allen anderen untersuchten Immissions-
orten ergeben sich keine wahrmehmbaren Anderungen der Beurteilungspegel.
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3.4.3

An den Immissionsorten 02 bis 13, welche bereits im Analyse- bzw. im Prognose-
Nullfall Beurteilungspegel von uber 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht auf-
weisen, liegt beim Vergleich des Prognose-Nullfalls mit dem Prognose-Planfall in fast
allen Stockwerken eine Erhdhung der Beurteilungspegel vor. Nach den Kiriterien der
Verkehrslarmschutzverordnung ergibt sich somit an den immissionsorten 02 bis 13 ei-
ne wesentliche Erhéhung der Beurteilungspegel.

An den Immissionsorten 14 und 15 ergeben sich beim Vergleich des Prognose-
Planfalls mit dem Prognose-Nullfall leichte Minderungen der Beurteilungspegel. Dabei
handelt es sich um die Immissionsorte siidwestlich des Plangebiets entlang der Willy-
Brandt-StralRe, welche zukiinftig durch die neuen Gebdude im Plangebiet besser vom
StraBenverkehrslarm der Stralle ,Geroldsecker Vorstadt® abgeschirmt werden. Die
Minderungen liegen im zweiten Obergeschoss des immissionsories 14 in einem wahr-
nehmbaren Bereich. In den anderen Stockwerken der beiden Immissionsorte wird die
Schwelle zur Wahrnehmbarkeit nicht erreicht.

Aufgrund der festgesteliten wesentlichen Erhdhungen der Beurteilungspegel in der
Nachbarschaft wird nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung empfohlen,
Maflinahmen zu priifen, die der Erhdhung der Larmbelastung entgegen wirken. Hinwei-
se hierzu sind Abschnitt 5.2 zu entnehmen.

Plangebiet

Neben den Verkehrsldarmanderungen fir die Nachbarschaft, wurden die Verkehrs-
larmeinwirkungen im Prognose-Planfall innerhalb des Plangebiets untersucht. Dazu
wurden die Beurteilungspegel an immissionsorten an einer beispielhaften Bebauung
entlang der Baugrenzen im Plangebiet ermittelt. Die Ergebnisse hierzu kdnnen der Ta-
belle in Anlage 4 fur den Tag und die Nachtzeit entnommen werden.

Darin bedeuten:

« IGW: Immissionsgrenzwert der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BiImSchV)
DR Beurteilungspegel
. Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr
« Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr
. diff: Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes

Die immissionsgrenzwerte werden entsprechend der jeweiligen Gebietsnutzung unter-
schieden. Die Gebietsnutzung im Plangebiet wird nach Bebauungsplanentwurf als ur-
banes Gebiet (MU) ausgewiesen. Da fur urbane Gebiete nach den Vorgaben der
16. BimSchV keine Immissionsgrenzwerte vorliegen, werden hilfsweise die Immissi-
onsgrenzwerte fir Misch- bzw. Kerngebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht herangezogen. Fur urbane Gebiete bestehen auch keine Orientierungswerte der
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Larmbelastung in der DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau. Fur Mischgebiete sind
Orientierungswerte von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts, fir Kerngebiete von 65
dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts angegeben.

Die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung liegen zwischen den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 fur beide hilfsweise heranzuziehenden Gebietstypen und
werden nachfoigend als Malstab fur dle Vertraglichkeit der Verkehrsiarmimmissionen
verwendet.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte an den Immissionsorten ent-
lang der Stralle ,Geroldsecker Vorstadt® und der Willy-Brandt-Strafie® (Immissionsorte
A bis G) am Tag bzw. in der Nacht tiberschritten werden. Die groiten Uberschreitun-
gen treten mit 10,4 dB(A) im Erdgeschoss des immissionsortes C in der Nachtzeit auf.
An allen anderen untersuchten Immlssmnsorten werden die Immissionsgrenzwerte der
16 BlImSchV eingehalten.

Neben der Ermittlung der Beurteilungspege! des Verkehrsldrms an Immissionsorten an
einer beispielhaften Bebauung im Plangebiet wurden diese auch flaichenhaft mit einer
freien Schallausbreitung ohne Gebaude innerhalb des Plangebiets bestimmt. Die Er-
gebnisse hierzu sind stockwerksweise in den Anlage 5.1 bis 5.4 fur die Tageszeit und
in den Anlage 5.5 bis 5.8 fur die Nachtzeit dargestellt. Bei einer freien Schallausbrei-
tung werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am Tag von 64 dB(A) und in
der Nacht von 54 dB(A) in weiten Teilen des nérdlichen Baufensters Uberschritten.
Auch im Bereich der sudlichen Baufenster ergeben sich am Tag und insbesondere in
der Nacht Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV.

Zur Gewsahrleistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sollten fir Bereiche mit
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BlImSchV [11] LarmschutzmaRnahmen vorgesehen werden. Entsprechende Emp-
fehlungen in Verbindung mit Festsetzungsvorschldgen sind fiir diese Bereiche in Ab-
schnitt 5 zusammengestellt. :

Ergénzend zu den flachenhaft berechneten Beurteilungspegein des Verkehrsiarms mit
freier Schallausbreitung im Plangebiet ohne den Einfluss der Baukorper wurden die
Beurteilungspegel im Bereich der Freiflaichen der Kita bzw. der. Schule unter Berlick-
sichtigung der konkreten Vorhabenplanung untersucht. Die Ergebnisse dazu kénnen
der Anfage §.9 entnommen werden. Die Darsteliung bezieht sich auf eine H6he von
2 m liber Gelande.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich im Bereich der Freifliche Beurteilungspegel zwi-
schen 52 dB(A) und ca. 60 dB(A) am Tag einstellen werden. Zur Bewertung der Ver-
kehrslarmeinwirkungen im Bereich von Kinderspielflachen empfiehit der Berliner Leit-
faden [16] einen Beurteilungspegel von 62 dB(A) tags als oberen Schwellenwert. ,Bis
zu diesem Pegel ist die Verstéandlichkeit fur Anweisungen des Aufsichtspersonals ge-
wahrt.“ [16] Dieser Schwellenwert wird im Bereich der Kinderspielflaichen eingehalten.
Empfehiungen fir Larmschutzmalnahmen sind demnach nicht erforderlich.
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4. GEWERBELARM
4.1 Aligemeines

4.2

4.21

Durch die in der Nachbarschaft bereits bestehenden gewerblichen Nutzungen sind re-
levante gewerbliche L&rmeinwirkungen an schutzbedirftigen Nutzungen des Plange-
biets zu erwarten. Wenn die schutzbedirftigen Nutzungen im Plangebiet unzumutba-
ren Larmbelastungen ausgesetzt waren, misste im Bebauungsplan eine Konfliktlésung
aufgezeigt werden.

Die Schailausbreitung wird anhand der DIN 1SO 9613-2 [17] ermittelt. FUr die Ermitt-
lung der Schallausbreitung nach DIN ISO 9613-2 wird durchweg die Mitwindsituation
angenommen. Eine Minderung aufgrund unterschiedlicher Ausbreitungsbedingungen
im Langzeitmittel wird zugunsten der Anwohner nicht verwendet.

Beurteilungsgrundiagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundiage fiir den Gewerbelarm ist die Technische An-
leitung zum Schutz gegen Larm [18].

Nach TA Larm ist sicherzustellen, dass die von einer gewerblichen Anlage emittierten
Gerausche an umgebenden Gebauden bestimmte Immissionsrichtwerte nicht Gber-
schreiten. In die Beurteilung der Anlage gehen neben den durch die Planung neu ent-
stehenden Gerdusche (Zusatzbelastungen) auch die bereits vorhandenen bzw. aus ex-
ternen Planungen entstehenden Gerausche durch weitere gewerbliche Anlagen, die in
den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, ein (Vorbelastungen). Im Regelfall ist zu
prifen, ob der Immissionsbeitrag der Anlage relevant zu einer Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte beitragt.

Beurteilungszeiten

In der TA Larm werden Immissionsrichtwerte fir den Gewerbeldarm von genehmi-
gungsbedrftigen und nicht genehmigungsbedtrftigen Anlagen vorgegeben. Dabei
werden folgende Beurteilungszeiten unterschieden:

. Tag 6 bis 22 Uhr

- Nacht 22 bis 6 Uhr.

.Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden."
[18] Dabei muss eine achtstiindige Nachtruhe gewéhrleistet sein.

Der Beurteilungszeitraum fir den Tag betragt 16 Stunden. Fur die Nacht ist zur Beur-
teilung die volle Stunde anzusetzen, die den héchsten Mittelungspegel aufweist.
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4,.2.2 Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Bei der Ermittlung der Mittelungspegel sind am Tage Tageszeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit durch einen Zuschlag von 6 dB(A) zu beriicksichtigen. Dieser Zuschiag
geht zur Beriicksichtigung der erhdhten Stérwirkung in die Ermittlung der Mittelungs-
pegel bei Kurgebieten, Krankenhadusern, Pflegeanstalten, reinen und allgemeinen

Wohngebieten sowie Kleinsiediungsgebieten ein.

Als Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind nach Nummer 6.5 der TA Larm die

folgenden Zeitrdume festgelegt:

-« An Werktagen: 06 bis 07 Uhr
20 bis 22 Uhr

. An Sonn- und Feiertagen: 06 bis 09 Uhr
13 bis 15 Uhr

20 bis 22 Uhr

4.2,.3 [Immissionsrichtwerte

In der nachfolgenden Tabelle sind fir die verschiedenen Nutzungsarten die im Ab-
schnitt 6.1 der TA Larm angegebenen Immissionsrichiwerte fir Gewerbeldrm aufge-
fahrt. Sie beziehen sich auf Immissionsorte auBerhalb von Geb&uden.

Tab.4-1:  Immissionsrichtwerte der TA Larm [18]

| Nutzungsart Immissionsrichtwerte der TA Lirm
in dB(A)
Tag Nacht
Kurgebiete, Krahkenhéuser, Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete 50 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiediungsgebiete 55 40
Kern-, Dorf—iund Mischgebiete 60 45
Urbane Gebiete ‘ 63 45
Gewerbegebiete : 65 50
industriegebiete _ 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sind zuldssig. Sie dirfen aber die Immissions-
richtwerte am Tage um nicht mehr ais 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als

20 dB(A) Uberschreiten.
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4.2.4

4.3

4.3.1

4.3.2

Verkehrsgerdusche

Die Berucksichtigung von Verkehrsgeréduschen bei der Beurteilung von Gewerbeldarm
ist in Nummer 7.4 der TA Larm geregelt. Demnach sind Verkehrsgerausche auf dem
Betriebsgelande sowie bei der Ein- und Ausfahrt bei der Ermittlung der Larmemissio-
nen eines Betriebes mit zu beriicksichtigen.

Gerausche des An- und Abfahriverkehrs auf 6ffentlichen Strallen sind nur zu erfassen,
wenn

» sie den Mittelungspegel der Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB(A) erhéhen,
« keine Vermischung mit dem &ffentlichen Verkehr erfolgt ist und

« die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden.
Emissionen

Allgemeines

In den schalltechnischen Berechnungen werden die nachfolgend beschriebenen maf3-
gebenden Schallquellen der an das Plangebiet grenzenden gewerblichen Nutzungen
berlicksichtigt. Dazu zéhlen die Gerduschemissionen durch den Gewerbebetrieb Carl
Padberg Zentrifugenbau GmbH und durch die nérdlich gelegene Tankstelle. Von den
Larmeinwirkungen des westlich gelegenen Lebensmittelmarktes werden die fur das
Piangebiet relevanten Schallquelien durch die Andienung und den Parkierungsverkehr
beriicksichtigt.

Die Lage aller untersuchten Schallquellen des Gewerbeldrms sind in Anlage 6 darge-
stelit.

Carl Padberg Zentrifugenbau GmbH

Die nachfolgend aufgefuhrten Emissionsansétze, des direkt éstlich an das Plangebiet
angrenzenden gewerblichen Betriebs, basieren auf Angaben des Betreibers zu Art und
Umfang der ausgefUhrten und geplanten l&rmrelevanten Tatigkeiten unter Beriicksich-
tigung der bestehenden Nachbarschaft. Diese informationen wurden im Rahmen eines
Ortstermins am 01.03.2018 sowie im Zuge einer schalltechnischen Messung am

15.11.2018 eingeholt und beziehen sich durchweg auf einen Tag intensiver Nutzung.

Dariiber hinaus werden Entwicklungen des Betriebes auf Grundlage der Angaben des
Betreibers beriicksichtigt.

Relevante Gerdusche entstehen durch die Andienung im innenhof des Betriebs. Die
Andienung erfolgt Gber die nordliche Zufahrt an der Stralle ,Geroldsecker Vorstadt”. Im
Bereich des Innenhofs wird zudem der Parkierungsverkehr durch Mitarbeiter und Kun-

AR T2 00 TR 21

Pydly-Brandi Sirale LahnB00 Flanungd 580 Senchie\zBE 122 148 190412 Lpildoux Seite 16



Surbeck-Koch Vermdgensbeteiligungsgesellschaft mbH & Co. KG FICHTNER
Bebauungsplian ,Willy-Brandt-Stralle”, Teilbereich 1/ Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION

den angesetzt. Fiir Kunden stehen ca. 5 Steliplatze und fur Mitarbeitér knapp 50 Stell-
platze zur Verfugung. Die Fahrgassen des Innenhofs sind durchgehend asphaltiert.

Zusatzlich ergeben sich fir das Plangebiet relevante Schallemissionen durch die
Schallabstrahlung von Gerauschen technischer Geréte innerhalb der Betriebshallen.
Dabei sind aus den Fensteroffnungen und Dachiuken der Verpackerei und des Lagers
insbesondere die Gerduschemissionen einer Tischkreissége und eines Druckluftnag-
lers zur bericksichtigen. Zudem entstehen aus dem Innenbereich der Schleiferei
Larmeinwirkungen durch die Nutzung von Schleifgeraten. Uber die Dachluken des
Edelstahlizentrums werden Ger&usche von Tatigkeiten mit einer Flex, einer Schleifma-
schine sowie durch Klopfarbeiten auf Metall emittiert. In der SchweilBerei entstehen
Gerausche ebenfalls durch Hammerschidge auf Metall sowie durch eine Blechschere
und eine Flex, welche Uber seitliche Fensterfronten und ein Halientor abgestrahlt wer-
den. Die Schallabstrahlung aus der Halle mit den Zerspanungsmaschinen wird insbe-
sondere durch verschiedene Drehmaschinen erzeugt. Es werden larmrelevante Téatig-
keiten am Tag sowie innerhalb der Nachtzeit ber(icksichtigt.

Um die Gerduschemissionen der technischen Gerate des Betriebs zu erfassen, wurde
eine schalltechnische Messung durchgefithrt. Die Ergebnisse der schalltechnischen
Messungen zu den einzelnen larmrelevanten Tatigkeiten des Gewerbebetriebs sind in
der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst. Im Zuge der Auswertung der Messun-
gen wurde der Schallleistungspegel anhand des gemessenen Schalldruckpegels unter
Berucksichtigung des Abstandes zwischen Messgerat und Schaliquelie bestimmt. Die
daraus resuitierende Schallabstrahlung an den verschiedenen Offnungen der Be-
triebsgebdude wurde im Schallausbreitungsmodell beriicksichtigt.

Tab.4-2: Zusammensteliung Messergebnisse Carl Padberg Zentrifugenbau GmbH

Schalv!quelle - Schallleistungspegel Lwa

Verpackerei

Tischkreissége 113,2 dB(A)
Druckluftnagler (pro Einzelschuss) 116 dB(A)
Hammerschiége (pro Einzelschiag) 126,8 dB(A)

Zerspanungshalle

Grofdformatiges Drehen ,,I\/Edri" 102,5 dB(A)
Probelauf Zentrifuge ' , 89,8 dB(A)
Schileiferei

Exzenterschieifer 95,2 dB(A)
Winkelschleifer 113,6 dB(A)

Edelstahizentrum

Flex ‘ - 108,8 dB(A)
Klopfarbeiten (pro Einzelschlag) - 133,2 dB(A)
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Schallquelle Schatlleistungspegei Lwa
Schieifmaschine 110,8 dB(A)
Scﬁweif&erei |
Blechschere (pro Schneidevorgang) - 114,4 dB(A)
Hammerschldge (pro Einzelschlag) 126,2 dB(A)

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Erlduterung zu den verschiedenen im Schallaus-
breitungsmodell verwendeten Tagesganglinien der Schallquelien des Gewerbebe-
triebs.

Tab.4-3: Zusammensteliung der Tagesganglinien Carl Padberg Zentrifugenbau GmbH

Tagesganglinie Erlauterung
1 ~ Beschriebener Vorgang
5-fach zwischen 6 und 22 Uhr durchgefiihrt
2 Beschriebener Vorgang ‘
1-fach zwischen 22 und 6 Uhr durchgefihrt
3 Beschriebener Vorgang - '
6-fach zwischen 6 und 22 Uhr durchgefiihrt
4 Beschriebener Vorgang
2-fach zwischen 22 und 6 Uhr durchgefihrt
5 Beschriebener Vorgang
24-fach zwischen 6 und 22 Uhr durchgefiihrt
6 Beschriebener Vorgang ‘
5-fach zwischen 6 und 22 Uhr durchgefihrt
7 Beschriebener Vorgang
durchgangig zwischen 7 und 20 Uhr durchgefiihrt
8 . Beschriebener Vorgang
durchgéngig zwischen 20 und 21 Uhr durchgefihrt
Beschriebener Vorgar{g
9 durchgéngig innerhalb der lautesten
Nachtstunde durchgefuhrt
10 Beschriebener Vorgang
12 Minuten zwischen 7 und 20 Uhr durchgefiihrt
11 Beschriebener Vorgang

durchgéngig zwischen 6 und 22 Uhr durchgefiihrt

In der nachfolgenden Tabelle werden die Schallleistungspegel der unterschiedlichen
Schallquellen aufgefuihrt. Zudem werden die Quelltypen (Punkt-, Linien- oder Flachen-
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schallquellen) und die Anzahl der Vorgange bzw. die Einwirkzeit Gber die Angabe der
verwendeten Tagesganglinie genannt.

In der Tabelle sind dabei entweder die wéhrend des Vorgangs emittierten Schallleis-
tungspegel oder die Uber eine Stunde gemittelten Werte genannt. Innerhalb der Nacht-
zeit sind durch den Betriebsablauf des Gewerbebetriebs nach Angaben des Betreibers
keine relevanten Gerduschemissionen zu erwarten. '

Die Schalileistungspegel der einzeinen Schallquellen beziehen sich i.d.R. auf den Ge-
samtpegel, der sich bei Fldchenschallquelien auf die gesamie Flache verteilt. Abwei-
chende Ansétze (auf m bzw. m? bezogen) sind in der Tabelle mit der entsprechenden
Einheit gekennzeichnet. Im vorliegenden Fall trifft dies auf alle Linienschallquellen zu.

Tab. 4-4:  Schallleistungspegel Schallquellen Carl Padberg Zentrifugenbau GmbH

Schallquelie Quell- Schallleistungspegel

X Tagesganglinie
typ [Literaturverweis] gesgang
Lwa Lwa,1n
Andienung
Lkw-F Ansatz: :
w-Fahweg (Ansa Flache ; 63 dB(A)m [19] 1,2
40 miLkw) .
Lkw-Rangierweg (Ansatz: :
Flache - 68 dB(AYm [19 1,2
40 m/Lkw) . (A)im (19)
Lkw-Riickfahrwarner Flache - : 66,4 dB(A)Ym [21] 1,2
Einzelereignisse Lkw _
(Bremse entliiften, Taren- Flache - 80,6 dB(A) [19] 1,2
schiagen etc.)
Lkw-Leerlauf Flache 94 dB(A)[19] 1,2
(Ansatz: 0,5 min/Lkw) v ' '
Dieselgabelstapler (Ansatz;
ieselgabelstapler (Ansatz: . e 100 dB(A) [22] . 3,4
1 min/Palette}
Elektrogabelstapler (An- . ’
gabelstapler ( Fliche 90 dB(A) [22] - 4,5
satz: 1 min/Palette) }
Entladevorgang eines
g . g' ) 82,2 dB(A}[20] .
Fahrzeugs mit einem Flache - 6
pro Palette
Handhubwagen
Beiadevorgar_lg taines o 84 dB(A) [20] _
Fahrzeugs mit einem Flache - - o Palette 2.3
Handhubwagen P »
Fahrweg Handhubwagen
beladen (Ansatz: Flache - 55 dB(A)m [19] 6

5 m/Palette)
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Schallquelle

Quell-
typ

Schallleistungspegel
[Literaturverweis]

Lwa

Lwa,1h

Tagesganglinie

Fahrweg Handhubwagen
unhbeladen (Ansatz:
5 m/Palette)

Flache

57 dB(A)/m [19]

. 2,3

Parken

Kundenparkplatz *
(Ansatz: ca. 20 Fahrbe-
wegungen am Tag)

Flache

68,9 dB(A) [23]

Kundenparkplatz |
{(Ansatz: ca. 5 Fahrbewe-
gungen am Tag innerhalb
Zeiten erhohter Empfind-
lichkeit)

Kundenparkplatz !
(Ansatz: ca. 5 Fahrbewe-
gungen innerhalb der lau-
testen Nachtstunde)

Mitarbeiterparkplatz !
(Ansatz: ca. 50 Fahrbe-
wegungen am Tag)

Mitarbeiterparkplatz '
(Ansatz: ca. 25 Fahrbe-
wegungen am Tag inner-
halb Zeiten erhthter Emp-
findlichkeit)

Mitarbeiterparkplatz’
(Ansatz; 25 Fahrbewe-
gungen innerhalb der lau-
testen Nachtstunde)

Flache

Flache

Flache

Flache

Flache

74 dB(A) [23]

74 dB(A) [23]

76,7 dB(A} [23}

84.8 dB(A) (23]

84,8 dB(A) [23]

Technische Anlagen

Tischkreissage

Schallabstrahlung Tisch-
kreissage (pro Dachluke)

Zu- bzw. Abluft
Lackieranlage

Schallabstrahlung
Schieiferei

Schajlabstrahlung
Verpackerei/Lager

Flache

Punkt

Punkt

Punkt

Flache

113,2 dB(A)

87,8 dB(A)
[29]

85 dB(A)2[24]

89,2 dB(A)* [25]

109,6 dB(A) * [25]
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4.3.3

Schallquelle

Quell-
typ

Schallleistungspegel
[Literaturverweis]

Lwa

Lwa, ih

Tagesganglinie

Fenster West

Schallabstrahlung
Verpackerei/t ager
pro Dachiuke

Schallabstrahlung

Halle mit Zerspanungs-

maschinen
Fensterfront (Nord}

Schallabstrahlung

Halle mit Zerspanungs-

maschinen
Fensterfront (Std)

Schallabstrahiung
Edelstahlzentrum
(pro Dachiuke)

- Schallabstrahiung
Schweilerei
Fensterfront {(Nord)

Schallabstrahlung
Schweilerei
Fensterfront (Std)

Schallabstrahlung
Schweillerei
Tor (West)

Punkt

Linie

Linie

Punkt

Linie

Linie

Flache

101,4 dB(A) * [25]

86,4 dB(A) ° [25]

90,6 dB(A)° [25]

120,5 dB(A) ® [25]

110,3 dB(A) 7 [25]

107,3 dB(A) 7 [25]

117,3 dB(A) ’ [25]

1

11

11

11

! Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatz, inkl. Kea = OdB(A) K=4 dB(A) Ksvo = 0 dB(A)
2 Ansatz in der Nachtzeit: Emsatzzelt 45 min pro Stunde

* Ansatz in der Nachtzeit: Einsatzzeit 15 min pro Stunde

* Gesamipegel fur eine Einsatzzeit des Druckluftnaglers von 12,5 h und 1300 Hammerschidgen

® Gesamte Einsatzzeit von 2,5 h pro Tag

¢ Gesamtpegel fur eine Einsatzzeit der Schieifmaschine von 150 min, der Flex von 250 min und 60 Hammerschlagen

’ Gesamtpegel fur eine Einsatzzeit der Schieifmaschine von 30 min, 60 Schneidvorgiingen der Blechschere und 25

Hammerschlagen

Tankstelle

Nordlich des Planvgebiets befindet sich an der Strale ,Geroldsecker Vorstadt" eine
Tankstelle. Die Tankstelle hat taglich zwischen 6 Uhr und 22 Uhr gedffnet. Neben den
Zapfsaulen verfugt die Tankstelie auch Uber eine Luftstation, einen Minzsauger und

einen Hochdruckreiniger.
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4.3.4

Die Schallemissionen aus dem Tankstellenbetrieb kbnnen aus einer Studie des Hessi-
schen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [26] entnommen werden. Darin sind An-
gaben zu typischen Schalileistungspegein und zur Haufigkeit einzelner Vorgange so-
wie Zuschlage fur impuls- und Tonhaltigkeit aufgefihrt.

Auf dieser Basis werden fiir Werktage folgende Anséatze gewahlt:

Bereich / Vorgang Einzelpegel Anzahl der Vorgange Schallleistungspegel pro
bezogen auf pro Stunde Stunde
werktags 1h in dB(A)

in dB(A) Tag Ruhezeit Nacht Tag Ruhezeit Nacht

Zapfsdulen 74,7 42 33 - 90,9 89,9 -
Ein- und Ausfahrt 70,3 42 33 - 86,5 85,5 -
Parken

(Shopkunden) 72,1 42 33 - 88,3 87,5 -
Hochdruckreiniger 75,6 42 33 - © 91,8 90,8 -
Munzsauger 62,7 42 33 - 78,9 77,9 -
Luftstation (ohne 66.3 4 33 i 825 815 i
Waschanlage)

Tankwagen 94,6 - 1 - - 94.6 -

Tab. 4-5: Schallleistungspegel Tankstelie werktags

Die Vorgange werden auf die Tageszeit mit erhohter Empfindlichkeit (nach Nr. 6.5 der
TA Larm, vgl. Abschnitt 4.2.2) und den Zeitraum auf’erhalb der Tageszeit mit erhdhter
Empfindlichkeit nach den Vorgaben der Studie des Hessischen Landesamtes fur Um-
welt und Geologie [26] aufgeteilt. Dadurch werden Zuschlage fur die Tageszeiten mit
erhdhter Empfindiichkeit angemessen beriicksichtigt.

Es wird eine Kraftstoffanlieferung je Tag angenommen. Diese wird in der Tageszeit mit
erhhter Empfindlichkeit angesetzt.

L.ebensmitteimarkt

Westlich des Plangebiets befindet sich ein Lebensmittelmarkt. Die fiir das Plangebiet
malgeblichen Schallquellen stellen der Parkierungsverkehr von Kunden und Mitarbei-
tern, zum Plangebiet orientierte technische Gerate sowie die Andienung des Lebens-
mittelmarktes dar.

Die im Schallausbreitungsmodell verwendeten Tagesganglinien kénnen der nachfoi-
genden Tabelle enthommen werden.
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Tab.4-6: Zusammensteliung der Tagesganglinien Lebensmittelmarkt

Tagesganglinie Erfauterung
2 Beschriebener Vorgang
1-fach zwischen 8 und 7 Uhr durchgefiihrt
13 Beschriebener Vorgang
1-fach zwischen 7 und 20 Uhr durchgefiihrt
Beschriebener Vorgang
14 durchgéngig zwischen 8 und 20 Uhr durchgefiihrt
(Offnungszeiten Lebensmittelmarkt)
Beschriebener Vorgang
15 durchgéngig innerhalb der lautesten
Nachtstunde durchgefiihrt
16 Beschriebener Vorgang

durchgéngig zwischen 0 und 24 Uhr durchgefuhrt

Die im Schallausbreitungsmodell. verwendeten Schaliquellen sind mit dem jeweiligen
Schallieistungspegel, wie in Abschniit 4.3.2, in der nachfolgenden Tabelle zusam-
mengefasst.

Tab. 4-7:  Schallleistungspegel Schailqueilen Lebensmittelmarkt

Schallquetile Quell- Schaillleistungspegel

typ [Literaturverweis] Tagesganglinie
Lwa Lwa,tn
Andienung
Lkw-Fahrweg . Linie - 63 dB(A)m {19] 12,13 ¢
Lkw-Rangierweg : Linie - 68 dB(A)/m [19] 12,13
Lkw-Riickfahrwarner Linie . 66,4 dB(A)/m [21] 12,13

Einzelereignisse Lkw
(Bremse entliiften, Ttren- Flache - 80,6 dB(A) [19] 12,13
schlagen efc.)

Lkw-Leerlauf

4 ) 3
(Ansatz: 5 min/Lkw) Flache 94 dB(A) [19] _ 12,1

Entladevorgang eines

it ei - 75,7 dB(A) {20 ‘
Lkws mit einem Handhub Flache i 7 dB(A) {20] 12,13
wagen {(Ansatz: 33 Palet- pro Palette

fen/tkw)

‘Parken

Kundenparkplatz Flache ' - 94,7 dB(A) [23] 14
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Schallquelle Quell- Schallleistungspegel -
. . Tagesganglinie
typ [Literaturverweis}
Lwa Lwa, th

(Ansatz: ca. 1100 Fahr-
bewegungen am Tag)
Mitarbeiterparkplatz ®
(Ansatz: ca. 16 Fahrbe- Flache - 72,8 dB(A) [23] 14
wegungen am Tag)
Mitarbeiterparkplatz ®
(Ansatz: 4 Fahrbewegun- .

) Flache - 77,6 dB(A) [23] - 16
gen in der lautesten Nacht- .
stunde)
Technische Anlagen
Verbundkalteanlage Flache - 81,5 dB(A) "° 16
Gaskihler Flache - . 68 dB(A) "° 16
Wiarmepumpe 75 dB(A) °

] Punkt - R 16

{Ansatz: 2 Stiick) pro Stuck

4.3.5

® Parkplatzart: Discounter oder Getrankemarkt, inkl. Kea = 3 dB(A}, K = 4 dB(A), Ksro = 0 dB(A)
® Parkplatzart: Besucher- und Mitarbeiterparkplatz, inkl. Kea = 0 dB(A}, K; = 4 dB(A), Ksvo = 0 dB(A)
° Emissionsansatz aus einer bereits abgeschiossenen schalltechnischen Unfersuchung eines Lebensmittelmarktes

Maximalpegel .

Nach TA Larm sind neben den Vorgaben zu Mittelungspegeln wahrend der jeweiligen
Beurteilungszeitrdume auch Richtwerte fiir kurzzeitige Gerauschspitzen vorgegeben
{(vgl. Abschnitt 4.2.3). Im vorliegenden Fall kénnen zur Beurteilung die in der nachfol-
genden Tabelle aufgefiihrten Maximalpegel maRgebend sein. Die Maximalpegel wer-
den zusétzlich zu den Schallleistungspegeln in der jeweiligen Schallquelle berlicksich-
tigt. Bei Linien- oder Flachenschaliquellen wird der Maximalpegel jeweils an der zur
mafBgeblichen schutzbedirftigen Nutzung ungiinstigsten Position beachtet.

Tab. 4-8: Zusammensteliung der mallgebenden Maximalpegel

Schallquelie Vorgang Maximalpegel Lya, max

Carl Padberg Zentrifugenbau GmbH

Kundenparkplatz Tarenschlieflen (Pkw) 97,5 dB(A) [18]
Mitarbeiterparkplatz TurenschlieBen (Pkw) 97,5 dB(A) [18]

Andienung Entspannungsgerausche des

Bremsluftsystems 108 dB(A) [23]

Tischkreissage Séagevorgang 114,0 dB(A)
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Schaliquelle _ Vorgang Maximalpegel Lya, max
Klopfarbeiten Schiagvorgang 120,5 dB(A) [25]
Hammerschlage Schlagvdrgang , 116,9 dB(A) [25]

4.4

Lebensmittelmarkt

Kundenparkplatz Turenschlieen (Pkw) 99,5 dB(A) [18]
Mitarbeiterparkplatz ’ TurenschiieRBen (Pkw) 97,5 dB(A) [18]
Andienung Entspannungsgerausche des

Bremslujtsystems 108 dB(A) [23]

Immissionen

| Zur schalltechnischen Beurteilung werden mit den in Abschnitt 4.3 zusammengestell-

ten Emissionen die Mittelungspegel des Gewerbeldrms im Planfall ermittelt. Dabei
werden die einzelnen bestehenden Gewerbeschallquellen Gberlagert.

Im Schallausbreiiungsmodell werden dabei die Abschirmungen durch die Bestandsge-
bdude bericksichtigt. Im Plangebiet werden Gebdude angenommen, weiche die be-
baubaren Flachen volisténdig belegen, um auch an den duBeren-Randern der Gebau-

" de die Vertraglichkeit bewerten zu kénnen. Aufgrund der Lage der umgebenden ge-

werblichen Schalquelleh in unterschiedliche Richtungen wird sich an den mafgeben-
den Immissionsorten auch keine relevante Uberlagerung der einzelnen Schallquellen
einstellen, die von der genauen Ausgestaltung der Baukérper abhédngen wilrde.

Die Ergebnisse fur beispielhaft gewahite Immissionsorte im Plangebiet wurden jeweils
stockwerkweise fir Tag und Nacht berechnet. Die Bewertung der Schallimmissionen
erfolgte anhand der Vorgaben der TA L&rm [18].

Die Ergebnisse sind in Anlage 7 aufgeflihrt. Darin bedeuten:

+ |IRW: Immissionsrichtwert nach TA Larm
« Lr Mittelungspegel
« Tag: Beurteilungszeitraum Tag 6 bis 22 Uhr (Mittelungspegel)

+ Nacht: Beurteilungszeitraum Nacht 22 bis 6 Uhr (lauteste Stunde)
. diff: Uberschreitung des immissionsrichtwertes

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir urbane Gebiete liegen bei 63 dB(A) am Tag
und 45 dB(A) in der Nacht. Die Ergebnisse zeigen, dass im Plangebiet Beurteilungs-
pegel zwischen 39,2 dB(A) und 71,4 dB(A) am Tag und zwischen 24,5 dB(A) und
60,8 dB(A) erreicht werden. Die Immissionsrichiwerte der TA Larm werden am Tag
und in der Nacht an den Immissionsorten am stidéstlichen Rand des Plangebiets (Im-
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5.1

missionsorte 113 bis 116) am Tag um bis zu 8,4 dB(A) und in der Nacht um bis zu
15,8 dB(A) Gberschritten. An den Immissionsorten 121 und 122 am sildiichen Rand
des Plangebiets treten nur in der Nachtzeit Uberschreitungen des Immissionsrichtwer-
tes des TA Ldrm von bis zu 5,4 dB(A) auf. An alien anderen untersuchten Immission-
sorten werden die immissionsrichtwerte der TA Larm fur urbane Gebiete eingehalten.
Aufgrund der Uberschreitungen der Richtwerte an einzelnen Immissionsorten werden
im Abschnitt 5 Larmschufzmaf3inahmen empfohlen.

Mit den gewahlten Emissionsansatzen fir Maximalpegel! (vgl. Abschnitt 4.3.5) wurden
die in der Umgebung hervorgerufenen Immissionen ermittelt. Es ergeben sich Pegel
von bis zu 74,4 dB(A) an Immissionsort 112. Der Richtwert fur kurzzeitige Gerdusch-
spitzen von 93 dB(A) in urbanen Gebieten wird damit eingehalten. Hieraus gehen kei-
ne Larmschutzanforderungen hervor.

LARMSCHUTZMARNAHMEN

Allgemeines

Aus den Verkehrsbelastungen der umgebenden Stralen — insbesondere der B 415 —
haben die Ergebnisse der schalltechnischen Modellberechnungen Uberschreitungen
der fur den Gebietstyp empfohlenen Immissionen aufgezeigt.

Auf die hohen Verkehrslarmeinwirkungen solite zur Gewéhrleistung gesunder Wohn-
und Arbeitsverhéltnisse mit LarmschutzmaBnahmen reagiert werden. Je nach Sachia-
ge bestehen verschiedene Méglichkeiten der Umsetzung von MaRnahmen:

1. Planerische / organisatorische Mallnahmen zur Vermeidung der Entstehung von
Larm

2. VergroBern des Abstands zwischen Schallquelle und schutzbedirftiger Nutzung
3. Aktive SchutzmaBnahmen am Emissionsort bzw. auf dem Ausbreitungsweg
4. Passive LarmschutzmaBnahmen an betroffenen Geb&duden

Grundsatzlich sollten die MaBnahmen in der oben aufgefihrten Reihenfolge eingesetzt
werden. Es ist aber'in jedem Einzelfall zu prifen, weiche MalRinahmen unter den vor-
handenen Einsatzbedingungen verhéltnismafig sind und wesentlich zu einer Konflikt-
i6sung beitragen. Hierbei bestehen fur die planaufstellende Kommune Abwédgungs-
spielrdume. Die nachfolgend vorgeschlagenen SchutzmaBnahmen sind demnach die
aus Sicht des Schallschutzes empfohienen Maf3nahmen. in der Abwéagung mit anderen
Aspekten (Stadtebau, Wirtschaftlichkeit, Sichtverhaitnisse etc.) kann im Einzelfall hier-
von auch abgewichen werden.
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5.2

Planerische / Organisatorische MaBnahmen

Der auf das Plangebiet einwirkende Verkehrsldarm ist durch die Netzfunktion der umlie-
genden Verkehrswege bedingt. Hierauf besteht im Rahmen der Aufstellung des Be-
bauungsplans ,Willy-Brandt-Strafle”, Teilbereich 1 kein Einfluss.

Allerdings kénnen MaRnahmen zur Minderung der Erhéhung der Verkehrsldrmsitua-
tion fiir die Nachbarschaft gepriift werden. Betroffen von wesentlichen Erhdhungen
nach den Kriterien der 16. BiImSchV sind die in Anlage 1.2 dargesteliten Immissionsor-
te 02 bis 13. Die Erhthungen entstehen im vorliegenden Fall durch verschiedene Ein-
flusse. Dies ist die Zunahme des Verkehrs in Folge der geplanten Nutzungen im Plan-
gebiet und die Reflexionen an kiinftig zugelassenen Baukoérpern.

Zum Schutz der Nachbarschaft kommen grundsétzlich verschiedene Moglichkeiten in
Betracht. Diese umfassen z.B. eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit in der Stral’e ,Geroldsecker Vorstadt®, eine schaliabsorbierende Ausfihrung (eines
Teils) der geplanten Fassaden oder passiven Larmschutz fir die Nachbarschaft.

Ein passiver Larmschutz fdr die Nachbarschaft hatte weitreichende bauliche Aufwen-
dungen zur Folge und wiirde dennoch nur die Innenraume vor dem Larm schitzen.

In erster Linie wird empfohien, eine Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit zu prifen. Die bestehende und die kunftige Verkehrsidrmbelastung
liegen in einem sehr hohen Bereich von deutlich mehr als 70 dB(A) am Tag sowie
60 dB(A) in der Nacht, sodass fur Verkehrsbehoérden eine Grundlage zu einer ver-
kehrsrechtlichen Ancrdnung besteht. Hierbei ist aber im jewelligen Einzelfall das Er-
messen durch die Verkehrsbehdrde auszulben. Das Ermessen kann nicht Uber den
Bebauungsplan gesteuert werden. Nach Angaben der Stadt Lahr ist auf der B 415 im
Bereich des Plangebiets aufgrund der geplanten Kindertagesstétte und Schule ohnehin
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 zwischen 7 Uhr
und 17 Uhr erforderlich. Eine ganztagige Beschrankung auf Tempo 30 wird eine Min-
derung der Verkehrsldrmbelastung im Umfeld der Strafle ,Geroldsecker Vorstadt"
(B 415) um ca. 2,5 dB(A) erzielen und damit deutlich Gber den Erh6hungen durch die
Planung liegen. ’ '

Um auch punktuelle Erh6hungen durch Reflexionen an den neuen Baukérpern zu min-
dern, kann ergénzend eine schallabsorbierende Fassade eingesetzt werden. Die Min-
derungen wiirden sich dabei auf die Nachbarschaft direkt nérdlich des Plangebiets
konzentrieren und dort in einer GréRenordnung von rund 0,5 dB(A) liegen. Aus fachili-
cher Sicht wird demnach folgender Hinweis im Bebauungsplan empfohlen:

Zum Schutz der Nachbarschaft vor dem Verkehrslarm der StraBe ,Gerolds-
ecker Vorstadt® sollen die Fassaden entlang der Stralle ,Geroldsecker Vorstadt”
schallabsorbierend ausgefiihrt werden.

Aufgrund der N&he der geplanten Tiefgaragenrampe zu den geplanten Baufenstern
kénnen Stérungen der Anwohner durch Fahrbewegungen in der Nacht entstehen.
Deshalb wird empfohlen, an der siidlichen Fassade, die direkt im Umfeld der Tiefgara-
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5.3

genrampe liegt, keine Schlafriume vorzusehen. Alternativ wird empfohlen, bauliche
Mafnahmen an der Tiefgaragenrampe zum Schutz der Schlafrdume an den genann-
ten Fassaden umzusetzen. :

Abstinde / Aktiver Lirmschutz

Groflere Abstande zu den Verkehrswegen sind aufgrund der zur Verfugung stehenden
Fldche keine ausreichend umsetzbare Mafnahme. Der Einhaltung gréRerer Abstande

steht das Gebot zur flachensparenden Planung entgegen.

5.4

5.4.1

Ein aktiver Larmschutz in Form einer La&rmschutzwand zum Schutz vor dem Strafien-
verkehrsldrm wird aufgrund von stadtebaulichen Gegebenheiten (negativer Einfluss auf
das Stadtbild, Trennwirkung, stark eingeschrankte Wirkung durch seitliche Schallein-
trage, Sichiverhaltnisse, erforderliche Zufahrten usw.) nicht in Betracht gezogen.

Passiver Larmschutz — Gewerbeldrm

Ausschluss von schutzbedurftigen Raumen

Aufgrund der zu erwartenden Gewerbelarmbelastung durch an das Plangebiet angren-
zende gewerbliche Nutzungen, die in Teilbereichen Uber den Immissionsrichtwerten
der TA Larm liegt, soliten Schutzmaftinahmen fir das Plangebiet getroffen werden. Da
sich die Richtwerte der TA Larm auf Immissionsorte auBerhalb der Fenster schutzbe-
durftiger Raume beziehen, wéren hierzu Vorgaben zur Schalldammung der Auenbau-
teile allein nicht ausreichend. Die Konfliktlosung muss deshalb durch einen Ausschluss
der schutzbedurftigen Nutzung bzw. von Fenstern schutzbedirftiger Radume erfolgen.
Somit kdnnen keine im Sinne der TA Larm mafligebende Immissionsorte mit unzumut-
baren Larmbelastungen entstehen. in Anlehnung an verschiedene Leitfdden, kann eine
entsprechende Festsetzung im Bebauungsplan z. B. wie folgt gefasst werden:

In den Bereichen mit Beurteilungspegein des Gewerbeldrms von mehr als
63 dB{A) am Tag {vgl. Anlage 8.1 bis 8.4) sind dffenbare Fenster von schutz-
bedurftigen Rdumen im Sinne der DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018, [28]) un-
zuldssig. In Bereichen mit Beurteilungspegeln des Gewerbeldrms von mehr als
45 dB(A) in der Nacht (vgl. Anlage 8.5 bis 8.8) sind offenbare Fenster von
Schlafraumen unzuldssig. Festverglasungen und nicht-6ffenbare Fensterele-
mente sind uneingeschrankt zuidssig.

Alternativ kann fur diese Bereiche ein baulicher Schalischutz (z.B. vorgehangte
Fassaden, Prallscheiben etc.) vorgesehen werden, der sicherstellt, dass an den
mafgebenden Immissionsorten der Immissionsrichtwert der TA Larm eingehal-
ten wird.

Ausnahmen hierzu sind zulassig, wenn im Baugenehmigungsverfahren der
Nachweis erbracht wird, dass an diesen Fassaden ausschlieRlich aufgrund der
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5.5

5.5.1

6.6.2

Eigenabschirmung der kinftigen Baukorper und unter Bericksichtigung der
gutachterlich zugrunde gelegten kinftigen Erweiterungsméglichkeiten der emit-
tierenden Gewerbebetriebe ein Beurteilungspegel von mehr als 63 dB(A) am
Tag und 45 dB(A) in der Nacht nicht Giberschritien wird.

Passiver Larmschutz — Verkehrslarm

Allgemeines

Hinsichtlich des Verkehrslarms bestehen im Gegensatz zum Gewerbeldrm keine fes-
ten Richt- oder Grenzwerte, aus denen zwingende Vorgaben zu Art und Umfang des
erforderlichen L&rmschutzes abzuleiten sind. Nachfolgend werden Vorschldge aus
Sicht des Schallschutzes zusammengestelit, die zur Gewahrleistung gesunder Wohn-
und Arbeitsverhéltnisse sinnvoll erscheinen. In der Abwéigung mit anderen Aspekten
kénnen im Einzelfall auch Anpassungen erforderlich sein.

Es wird empfohlen, fir Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der

. Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) Uber Festsetzungen im Bebauungsplan

Vorgaben zum passiven Larmschutz zu definieren.

Grundrissorientierung

Aufgrund der vor allem durch die Stralte ,Geroldsecker Vorstadt® und die Willy-Brandt-

~ Strafle gepragten Larmsituation im Plangebiet wird eine Vorgabe zur Grundrissorien-

tierung empfohlen. In Anlehnung an den Berliner Leitfaden [27] kann eine Festsetzung
beispielsweise wie folgt formuliert werden:

Zum Schutz vor Verkehrslarm muss entlang der Stralle ,Geroldsecker Vorstadt®
und der Willy-Brandt-Stralle in Gebduden mindestens ein Aufenthaltsraum von
Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsraumen mussen
mindestens zwei Aufenthaltsrdume mit jeweils mindestens einem Fenster zu
der von der jeweiligen Stralle abgewandten Geb&udeseite orientiert sein. (nach
[27]) ‘

Als larmabgewandt sind dabei Fassaden mit einem Beurteilungspegel des Ver-
kehrslarms ermittelt nach den Richtlinien fUr den Larmschutz an Strallen
(RLS-90) von maximal 64 dB(A) am Tag sowie 54 dB(A) in der Nacht in der
Nacht zu betrachten. (nach [27})

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall -
geringere Beurteilungspegel vorliegen, als dies in den schalltechnischen Be-
rechnungen fur den Bebauungsplan angenommen wurde, kénnen auch Fassa-
den mit Unterschreitung der oben genannten Schwellen als larmabgewandt be-
trachtet werden. '

EAG12A2 H00-2T4902-2146 S Willy-Brandi-Sirafie Lahnb00 Planungib5G Benchle\E=B85127 146-1904 12-Lpil docx Seite 29



Surbeck-Koch Vermégensbeteiligungsgeselischaft mbH & Co. KG FICHTNER
Bebauungsplan ,Willy-Brandt-Strafe", Teilbereich 1 / Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION

5.5.3 Schalldimmung der Ausenbautei!e

Als Grundlage fur die Bemessung der erforderlichen Schallddmmung kann die
DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau (Ausgabe Januar 2018, mehrere Teile) herange-
zogen werden. Demnach werden entsprechend den &uBeren Larmeinwirkungen die
Anforderungen an die Schaliddmmung der Aullenbauteile ermittelt. '

Der mafigebliche AuBenléarmpegel ergibt sich aus der Uberlagerung aller einwirkenden
Gerauschquellen, wobei noch ein Zuschlag von 3 dB(A) zu beriicksichtigen ist. Liegt
zwischen dem Beurteilungspegel am Tag und dem Beurteilungspegel in der Nacht eine
Differenz von weniger als 10 dB(A) vor, wird zum Schuiz des Nachtschlafes der mag3-
gebliche AuRenldarmpegel fir Schlafraume durch Addition eines Zuschlags von
10 dB(A) zu dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht berechnet.

Gemaél der DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018, [28]) ergeben sich die Anforderungen
an die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R’y ..s der Aulenbauteile von
schutzbedurfligen Raumen unter Berlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten
nach der Gleichung Ry, ges = Ly ~ Kpaumart-

- Dabei ist

Kraumart = 25 dB  fir Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien;

Kraumare = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kpaumare = 35 dB  fur Burordume und Ahnliches;
L, der mafigebliche AuRenl&rmpegel nach DIN 4109-2:2018-01
Mindestens einzuhalten sind Schalldamm-MaRe:
R'yges =35 dB  fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R'yges =30dB  fur Aufenthaltsrdume iﬁ Wohnungen, Ubernachtungsréunje in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Burordume und Ahnli-

ches.

Ubersteigen die gesamt bewerteten Bau-Schalldamm-MaRe R’y ges 50 dB, sind die An-
forderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Eine Festsetzung im Bebauungsplan hinsichtlich der zu stellenden Anforderungen an
die Schaliddmmung der AuRenbauteile kann beispielsweise wie folgt formuliert wer-
den:

In den Teilen des Plangebiets, die AuBenlarmpegeln nach DIN 4109-2 — Schall-
schutz im Hochbau (Ausgabe Januar 2018, {29]) von mindestens 66 dB(A) aus-
gesetzt sind, mussen die Aullenbauteile von Gebauden mit schutzbedurftigen
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Raumen die geméal DIN 4109-1 (Ausg. Januar 2018, [28]) je nach Raumart und
AuBenlarmpegel erforderlichen bewerteten Bau-Schallddmm-Mafle R’y g5 auf-
weisen. ) ’

Das notwendige Schalldamm-MaR ist in Abhangigkeit von der Raumart und
RaumgréfRe im Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.

Die fur die Dimensionierung der Schaliddmm-Mafle anzusetzenden Auflen-
larmpegel auf Grundlage der Larmeinwirkungen am Tag sind aus Anlage 9.1
bis 9.4 und auf Grundlage der Larmeinwirkungen in der Nacht aus Anlage 9.5
bis 9.8 zu entnehmen. Fir Schiafraume und vergleichbare Raume ist vom ho-
heren der beiden dargestellten AuRenidrmpegel auszugehen, bei sonstigen
Aufenthaltsrdumen kénnen die Auenlarmpegel fur den Tag verwendet werden.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall

geringere maf3gebende AuBenlarmpegel an den Fassaden vorliegen, als dies

im Bebauungsplan angenommen wurde, kénnen die Anforderungen an die

Schallddmmung der AuBenbauteile entsprechend den Vorgaben der DIN
- 4109-1 [28] reduziert werden.

5.5.4 Beliftung von Schlafrdumen

Uber die Anforderungen an die Schallddmmung hinaus, sind auch Mainahmen zur Be-
l0ftung der Schlafrdaume zu empfehlen. Auf Grundlage verschiedener Leitfaden wird
folgende Festsetzung [8][27] empfohlen:

Schlafraume (auch Kinderzimmer) an Fassaden, die Beurteilungspegeln des
Verkehrsldarms von mehr als 54 dB(A) (vgl. Anlage 10.1 bis 10.4) nachts aus-
gesetzt sind und. die nicht Uber Fenster auf einer larmabgewandten Gebau--
deseite verfiigen, sind bautechnisch so auszustatten, dass sowoh! die Schali-
dammanforderungen geméaR der textlichen Festsetzung in Abschnitt 5.5.3 erfullt
werden ais auch ein Mindestlufiwechsel erreicht wird.

Alternativ kénnen fur diese Schlafrdume geeignete bauliche SchallschutzmafR-
nahmen (z.B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere Fensterkon-
struktionen) getroffen werden, die sicherstellen, dass ein Innenraumpegel bei
teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit in dem Raum oder
den Rdumen bei mindestens einem teilgedffneten Fenster nicht Gberschritten
wird.

Auf die schallgeddmmte Belliftung kann verzichtet werden, wenn im Bauge-
nehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass der Beurteitungspegel
des Verkehrsldrms am Schlafraum in der Nacht 54 dB(A) nicht Giberschreitet.
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5.5.5 AuRenwohnbereiche

Zum Schutz der Auenwohnbereiche wird folgende Festsetzung in Anlehnung an den
Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleitplanung [8] empfohien:

Wenn eine Wohnung ausschlieBlich tber Auenwohnbereiche mit einem Beur-
teilungspegel des Verkehrsidrms am Tag von mehr als 64 dB(A) (vgl. Anlage
11.1 bis 11.4) verfugt, ist dieser durch bauliche SchallschutzmaRnahmen wie
z.B. vergiaste Vorbauten vor dem einwirkenden Larm zu schitzen. Durch die
Schutzmalnahmen ist sicherzustellen, dass im AuBenwohnbereich ein Beurtei-
lungspegel des Verkehrsidrms am Tag von 64 dB(A) oder weniger erreicht wird.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass an den Au-
Renwohnbereichen der Beurteilungspegel des Verkehrslarms von maximal
64 dB(A) vorliegt, kann auf den oben genannten baulichen Schalischutz ver-
zichtet werden.
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6. ZUSAMMENFASSUNG

Fur die Aufstellung des Bébauungsplans Willy-Brandt-Stralle®, Teilbereich 1 wurde ei-
ne schalltechnische Untersuchung durchgefihrt. Hierbei wurden der Verkehrslarm und
der Gewerbeldrm untersucht. =

Verkehrslarm

« In der Nachbarschaft sind an den Immissionsorten 02 bis 13 wesentliche Erhéhun-
gen nach den Kriterien der Verkehrslarmschutzverordnung zu erwarten (vgl. Ab-
schnitt 3.4.2)

o Folge: Empfehlungen zu planerischen / organisatorischen Larmschutz-
malnahmen (Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit in der
Stralle ,Geroldsecker Vorstadt”, schallabsorbierende Ausfuhrung der
Fassaden entlang der Strae ,Geroldsecker Vorstadt* {vgl. Abschnitt
5.2)

« im Plangebiet werden die empfohienen immissionen fur urbane Gebiete tiberschrit-
ten (vgl. Abschnitt 3.4.3) '

o Folge: Empfehifung zu passiven SchutzmaBnahmen (Grundrissorientie-
rung, Schallddmmung, Beliftung, Schutz von AuBenwohnbereichen)
{vgl. Abschnitt 0)

Gewerbeldrm

« Im stiddstlichen Bereich des Plangebiets werden die Immissionsrichtwerte der TA
Larm fur urbane Gebiete am Tag und in der Nacht durch gewerbliche Anlagen im
Umfeld Uberschritten (vgl. Abschnitt 4.4)

o Folge: Empfehlung zum Ausschiuss schutzbediirftiger Raume bzw.
Schlafrdume mit 6ffenbaren Fenstern in dem betroffenen Bereich des
Plangebiets (vgl. Abschnitt 5.4)

Tiefgaragenrampe

- Im direkten Umfeld einer Tiefgaragenrampe kénnen Stérungen der Anwohner insbe-
sondere durch Fahrbewegungen in der Nachf entstehen

o Folge: Empfehlung, keine Schlafraume im direkten Umfeld der Tiefga-
ragenrampe vorzusehen oder durch bauliche Mallnahmen eine Ab-
schirmung der Rampe zu schaffen (vgl. Abschnitt 5.2)
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Verkehrserzeugung

Wohnen

Bruttogeschossflache (BGF): 4.860 m?

Einwohnerverkehr

BGF pro Einwohner:
48 - 53 m? BGF/Einwohner
Annahme: 50 m? BGF/Einwohner

|

100 Einwohner

Wegehaufigkeit:
3,5 - 4,0 Wege/Einwohner
Annahme: 3,8 Wege/Einwoher

370 Wege/24h

|

Wege aufierhalb des Plangebiets:
10-15%
Annahme: 10%

!

320 Wege/24h

|

MIV-Anteil: 30 - 70%
(MIV-Anteil im Einwohnerverkehr)
Annahme: 65%

!

210 Pkw-Wege/24h

!

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5
(Einwohnerverkehr)

!

150 Pkw-Fahrten/24h

v

Besucherverkehr

Anteil des Besucherverkehrs:
0 - 15% der Einwohnerwege
Annahme: 10% der Einwohnerwege

|

40 Wege/24h

MIV-Anteil: 60 - 80%
(MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 60%

!

25 Pkw-Wege/24h

!

Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 - 2,0
(Besucherverkehr)
Annahme: 1,8

10 Pkw-Fahrten/24h

Lieferverkehr

0,05 Lkw-Fahrten
je Einwohner

|

5 Liefer-Fahrten/24h

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
Surbeck-Koch 612-2146
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Planbez. Mafistab:
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Verkehrserzeugung
Kita

ca. 100 Platze
[ |

Beschaftigtenverkehr Besucherverkehr
Anzahl der Beschatftigten: Anzahl der Beschatftigten:
0,06 - 0,1 Beschéftigte/Platz 0,7 - 1,0 Nutzer/Platz
Angabe Architekt: 0,2 Beschéftigte/Platz Annahme: 1,iJ Nutzer/Platz
20 Beschaftigte 100 Besucher
Anwesenheit: 80 - 100% Wegehaufigkeit:
Annahme: 100% 2,0 Wege/Besucher
20 Beschaiftigte 200 Wege/24h
rindici | MIV-Anteil: 5 - 80%
Wegehaufigkeit:
30-45 \(/a\lgei;eiuBEs;:éﬁigtem (MIV-Anteil im Besucherverkehr)
Annahme: 3,0 W(ige/Beschéiftigtem AnnahrIe: 50%
60 Wege/24h 100 Pkw-Wege/24h

| .

MIV-Anteil: 30 - 70%

; 2 . Pkw-Besetzungsgrad: 0,5
(MIV-Anteil z.B. integrierte Lage) (mit Bring- und Holfahrt)
Annahme: 50%

| | v

30 Pkw-Fahrten/24h 200 Pkw-Fahrten/24h

| |
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Annahme Anteil Verbundeffekt: 5 %

(Beschaftigtenverkehr) Annahme Anteil Mitnahmeeffekt: 10 %

| |

30 Pkw-Fahrten/24h 170 Pkw-Fahrten/24h
v
Lieferverkehr

!

Anzahl Lkw-Fahrten:
Annahme: 1 Lkw-Fahrt/24 h

|

1 Liefer-Fahrt/24h

Aufiraggeber: Proj.-Nr.:
FICHTNER| _ Subeddoch
WATER & TRANSPORTATION | ™™= Willy-Brandt-StraRe*, Teilbereich 1 Da'"""m 12019
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Verkehrserzeugung
Grundschule

ca. 170 Platze

Beschaftigtenverkehr

!

Anzahl der Beschatftigten:
0,03 - 0,05 Beschaftigte/Platz
Annahme: 0,05 Beschéftigte/Platz

Besucherverkehr

10 Beschaiftigte

Anzahl der Beschattigten:
0,7 - 0,8 Nutzer/Platz

Annahme: 0,8 Nutzer/Platz

|

|

|

Anwesenheit: 80 - 100%
' Annahme: 100%

140 Besucher

10 Beschaftigte

!

Wegehaufigkeit:
2,0 Wege/Besucher

|

!

|

Wegehaufigkeit:
2,5 Wege/Beschaftigtem

280 Wege/24h

25 Wege/24h

I

MIV-Anteil: 5 - 40%

(MIV-Anteil im Besucherverkehr)

Annahme: 30%

!

|

!

MIV-Anteil: 30 - 70%
(MIV-Anteil z.B. integrierte Lage)
Annahme: 50%

85 Pkw-Wege/24h

15 Pkw-Fahrten/24h

|

Pkw-Besetzungsgrad: 0,5

(mit Bring- und Holfahrt)

!

1

.

‘

Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
(Beschaftigtenverkehr)

70 Pkw-Fahrten/24h

10 Pkw-Fahrten/24h

!

Annahme Anteil Verbundeffekt: 10 %
Annahme Anteil Mithahmeeffekt: 10 %

|

1

40 Pkw-Fahrten/24h

v

Lieferverkehr

.

Anzahl Lkw-Fahrten:
Annahme: 1 Lkw-Fahrt/24 h

|

1 Liefer-Fahrt/24h

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Auftraggeber; Proj.-Nr.:
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Lr

Immissionsort Nutzung | Stock- IGW IGW Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 59 49 63 54 3,2 5,0
1.0G 59 49 62 54 2,6 4,4
2.0G 59 49 61 53 2,0 37
3.0G 59 49 61 53 1,6 34
02 MmI EG 64 54 71 63 6,7 8,5
1.0G 64 54 71 63 6,6 8,4
2.0G 64 54 71 62 6,1 7.9
3.0G 64 54 70 62 5,6 7,4
03 Ml EG 64 54 74 66 9,3 11,2
1.0G 64 54 73 65 8,9 10,8
2.0G 64 54 73 65 8,2 10,1
04 Ml EG 64 54 74 66 9,5 1,4
1.0G 64 54 74 66 9,3 11,2
2.0G 64 54 73 65 8,8 10,6
05 MI EG 64 54 69 61 4,4 6,2
1.0G 64 54 69 61 4,5 6,4
2.0G 64 54 69 61 4.4 6,3
06 MI EG 64 54 71 63 6,9 8,8
1.0G 64 54 71 63 7,0 8,8
2.0G 64 54 71 63 6,7 8,6
3.0G 64 54 71 63 6,3 8,2
07 Ml EG 64 54 71 63 6,8 8,6
1.0G 64 54 71 63 6,7 8,6
2.0G 64 54 71 63 6,2 8,1
08 Ml EG 64 54 71 63 7,0 8,8
1.0G 64 54 71 63 6,9 8,7
2.0G 64 54 71 63 6,3 8,1
09 Ml EG 64 54 69 61 4,7 6,5
1.0G 64 54 69 61 4.7 6,6
2.0G 64 54 69 61 4,4 6,2
10 Mi EG 64 54 73 65 8,4 10,2
1.0G 64 54 72 64 7,3 9,1
2.0G 64 54 71 62 6,2 8,0
11 MI EG 64 54 72 64 7,8 9,7
1.0G 64 54 71 63 7,0 8,8
2.0G 64 54 70 62 6,0 7,8
12 MI EG 64 54 70 61 5,1 6,9
1.0G 64 54 70 61 5,2 7,0
2.0G 64 54 69 61 4,9 6,7
13 Ml EG 64 54 69 61 4,7 6,5
1.0G 64 54 69 61 4,6 6,5
2.0G 64 54 69 61 4,3 6,2
14 Ml EG 64 54 62 54 ---
Aultraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Surbeck-Koch RIFEME
WATER & TRANSPORTATION | ™™ wyilly. Brandt-Strate", Teilbereich 1 " 0112019
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrslarm Analyse-Fall 3.1.1
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Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1.0G 64 54 62 53 - -—-

2.0G 64 54 61 53 --- —

15 Ml EG 64 54 87 48 ---
1.0G 64 54 57 49 --- ---
2.0G 64 54 58 49 --- -

Auflraggeber: Proj.-Nr:

FICHTNER Surbeck-Koch s

" . . Projekibez: tum:

WATER & TRANSPORTATION | ™ "Willy-Brandt-StraRe", Teilbereich 1 - 01/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | Planbez: Acigac

+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrslarm Analyse-Fall 349

SoundPLAN 8.0
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Immissionsort Nutzung | Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 59 49 63 55 3,8 5,6
1.0G 59 49 63 54 3,1 4,9
2.0G 59 49 62 54 2,5 43
3.0G 59 49 62 53 2,2 4,0
02 MI EG 64 54 72 63 7,2 9,0
1.0G 64 54 71 63 7,0 8,9
2.0G 64 54 71 63 6,6 8,4
3.0G 64 54 70 62 6,0 7.9
03 MI EG 64 54 74 66 9,8 11,6
1.0G 64 54 74 66 9,4 11,2
2.0G 64 54 73 65 8,7 10,5
04 Ml EG 64 54 74 66 10,0 11,9
1.0G 64 54 74 66 9,8 11,7
2.0G 64 54 74 66 9,3 11,1
05 Ml EG 64 54 69 61 5,0 6,8
1.0G 64 54 70 61 5,2 7,0
2.0G 64 54 70 61 5,1 6,9
06 Ml EG 64 54 72 64 1,7 9,5
1.0G 64 54 72 64 7,9 9,7
2.0G 64 54 72 64 {7 9,5
3.0G 64 54 72 64 7.4 9,2
07 MI EG 64 54 73 65 8,5 10,3
1.0G 64 54 73 65 8,4 10,3
2.0G 64 54 72 64 8,0 9,9
08 Ml EG 64 54 73 65 8,2 10,1
1.0G 64 54 73 65 8,3 10,1
2.0G 64 54 72 64 7.9 9,8
09 MI EG 64 54 71 63 6,4 8,2
1.0G 64 54 71 63 6,5 8,4
2.0G 64 54 71 62 6,2 8,0
10 MI EG 64 54 73 65 9,0 10,8
1.0G 64 54 72 64 8,0 9,8
2.0G 64 54 71 63 6,9 8,7
11 Ml EG 64 54 73 65 8,3 10,1
1.0G 64 54 72 64 7.4 9,3
2.0G 64 54 71 63 6,5 8,4
12 Ml EG 64 54 70 62 57 7,6
1.0G 64 54 70 62 5,9 Tt
2.0G 64 54 70 62 5,6 7.4
13 M EG 64 54 70 61 5.2 7,0
1.0G 64 54 70 61 5,1 7,0
2.0G 64 54 69 61 4,8 6,7
14 WA EG 59 49 62 54 29 4,6
Auftraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Surbeck-Koch RS0
WATER & TRANSPORTATION | "™ "Willy-Brandt-StraRe", Teilbereich 1 o 01/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrslarm Prognose-Planfall 3.3.1

SoundPLAN 8.0
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Immissionsort Nutzung | Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.0G 59 49 61 53 1,9 3,6
2.0G 59 49 60 52 0,9 2,7
15 WA EG 59 49 57 49 -- ---
1.0G 59 49 57 49 --- -
2.0G 59 49 57 49 - -
Auftraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Surbeck-Koch i
Projekibez: —_—
WATER & TRANSPORTATION | ™ "Willy-Brandt-StraRe", Teilbereich 1 ° 01/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | Planbez: Aniage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrslarm Prognose-Planfall 3.8.2

SoundPLAN 8.0
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Immissionsort Nutzung | Stock- Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Differenz PP-P0O
werk LrTag | LrNacht | LrTag | LrNacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 WA EG 62,7 54,4 62,8 54,6 0,1 0,2
1.0G 62,0 53,8 62,1 53,9 0,1 0,1
2.0G 61,4 53,1 61,5 53,3 0,1 0,2
3.0G 61,0 52,8 61,2 53,0 0,2 0,2
02 MI EG i 63,0 71,2 63,0 0,1 0,0
1.0G 71,0 62,8 71,0 62,9 0,0 0,1
2.0G 70,5 62,4 70,6 62,4 0,1 0,0
3.0G 70,0 61,8 70,0 61,9 0,0 0,1
03 Mi EG 73,8 65,6 73,8 65,6 0,0 0,0
1.0G 73,3 65,2 73,4 65,2 0,1 0,0
2.0G 72,6 " 64,5 72,7 64,5 0,1 0,0
04 Ml EG 74,0 65,8 74,0 65,9 0,0 0,1
1.0G 737 65,6 73,8 65,7 0,1 0,1
2.0G 73,2 65,0 73,3 65,1 0,1 0,1
05 Mi EG 68,8 60,6 69,0 60,8 0,2 0,2
1.0G 69,0 60,8 69,2 61,0 0,2 0,2
2.0G 68,9 60,7 69,1 60,9 0,2 0,2
06 M EG 71,4 63,2 71,7 63,5 0,3 0,3
1.0G 71,4 63,3 71,9 63,7 0,5 0,4
2.0G 711 63,0 71,7 63,5 0,6 0,5
3.0G 70,8 62,6 71,4 63,2 0,6 0,6
07 Mi EG 71,2 63,1 72,5 64,3 1,3 1,2
1.0G 71,2 63,0 72,4 64,3 1.2 1,3
2.0G 70,7 62,5 72,0 63,9 1,3 1,4
08 Mi EG 71,4 63,3 72,2 64,1 0,8 0,8
1.0G 71,3 63,2 72,3 64,1 1,0 0,9
2.0G 70,7 62,6 71,9 63,8 1,2 1.2
09 Ml EG 69,1 60,9 70,4 62,2 1,3 1.3
1.0G 69,1 61,0 70,5 62,4 1,4 1,4
2.0G 68,8 60,6 70,2 62,0 1,4 1,4
10 Ml EG 72,8 64,6 73,0 64,8 0,2 0,2
1.0G 7.7 63,5 72,0 63,8 0,3 0,3
2.0G 70,6 62,4 70,9 62,7 0,3 0,3
11 MI EG 72,2 64,1 72,3 64,1 0,1 0,0
1.0G 71,4 63,2 71,4 63,3 0,0 0,1
2.0G 70,4 62,3 70,5 62,4 0,1 0,1
12 M EG 69,5 61,3 69,7 61,6 0,2 0,3
1.0G 69,6 61,5 69,9 61,7 0,3 0,2
2.0G 69,3 61,1 69,6 61,4 0,3 0,3
13 M EG 69,1 60,9 69,2 61,0 0,1 0,1
1.0G 69,0 60,9 69,1 61,0 0,1 0,1
Aufiraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Surbeck-Koch g12:2196
WATER & TRANSPORTATION | "= "Willy-Brandt-Straie”, Teilbereich 1 0119010
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | Panbez Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Anderung Beurteilungspegel Nullfall/Planfall 3.4.1

SoundPLAN 8.0
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Immissionsort Nutzung | Stock- Prognose-Nullfall Prognose-Planfall Differenz PP-PO
werk LrTag | LrNacht | LrTag | LrNacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
13 MI 2.0G 68,7 60,6 68,8 60,7 0,1 0,1
14 Ml EG 62,2 54,0 61,9 53,7 -0,3 -0,3
1.0G 61,5 53,3 60,9 52,7 -0,6 -0,6
2.0G 61,0 52,8 60,0 51,8 -1,0 -1,0
15 Ml EG 56,7 48,4 56,6 48,4 -0,1 0,0
1.0G 57,1 48,9 56,9 48,7 -0,2 -0,2
2.0G 57,6 49,4 57,0 48,8 -0,6 -0,6
Auftraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Surbeck-Koch SELEIY
WATER & TRANSPORTATION | " "Willy-Brandt-StralRe", Teilbereich 1 oo 01/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | pianbez Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Anderung Beurteilungspegel Nullfall/Planfall 3.4.2

SoundPLAN 8.0
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Surbeck-Koch Vermdgensbeteiligungsgeselischaft mbH & Co. KG FICHTNER
Bebauungsplan ,Willy-Brandt-Straie”, Teilbereich 1 / Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION

~Anlage 4

Beurteilungspegel Verkehrsldrm Plangebiet

FAD T2 02

122703 1)




Immissionsort Nutzung Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

A Mi EG 64 54 72 64 7,3 9,2
1.0G 64 54 71 63 6,6 8,4
2.0G 64 54 70 62 5,6 175
3.0G 64 54 69 61 4,9 6,7

B Ml EG 64 54 72 63 7.1 8,9
1.0G 64 54 71 63 6,6 8,5
2.0G 64 54 70 62 5,9 AT
3.0G 64 54 70 61 5,2 7,0

C MI EG 64 54 73 65 8,6 10,4
1.0G 64 54 73 64 8,2 10,0
2.0G 64 54 72 - 64 7.4 9,2
3.0G 64 54 71 63 6,6 8,5

D Mi EG 64 54 71 63 6,8 8,6
1.0G 64 54 71 63 6,7 8,5
2.0G 64 54 71 62 6,2 8,0
3.0G 64 54 70 62 5,6 7.4

E Ml "EG 64 54 69 60 4,2 6,0
1.0G 64 54 69 61 4,7 6,5
2.0G 64 54 69 61 4,7 6,5
3.0G 64 54 69 61 4.4 6,2

F Mi EG 64 54 64 56 --- 1,5
1.0G 64 54 65 56 0,1 1,9
2.0G 64 54 65 56 0,1 1,9
3.0G 64 54 64 56 --- 1,6

G Mi EG 64 54 63 55 --- 0,3
1.0G 64 54 63 55 --- 0,3
2.0G 64 54 63 55 --- 0,3
3.0G 64 54 63 55 - 0,1

H Ml EG 64 54 56 48 = e
1.0G 64 54 56 48 s -
2.0G 64 54 56 48 --- -
3.0G 64 54 56 48 --- -

I Ml EG 64 54 45 37 e —
1.0G 64 54 44 36 --- -~
2.0G 64 54 45 37 --- —
3.0G 64 54 47 39 --- -

J Ml EG 64 54 54 45 --- -
1.0G 64 54 54 46 - -
2.0G 64 54 54 46 - ---
3.0G 64 54 54 46 --- ---

K Ml EG 64 54 50 42 == 2z
1.0G 64 54 50 42 s s
2.0G 64 54 51 43 - —

Auftraggeber: Proj.-Nr:

FICHTNER Surbeck-Koch 612-2146

WATER & TRANSPORTATION | ™ "Willy-Brandt-Strafte", Teilbereich 1 T 01/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:

+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrslarm Plangebiet 41

SoundPLAN 8.0
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Immissionsort Nutzung | Stock- IGW IGW Lr Lr Lr,diff Lr,diff
werk Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

3.0G 64 54 51 43 --- -

L MI EG 64 54 42 34 - -
1.0G 64 54 41 33 - s
2.0G 64 54 42 33 --- -
3.0G 64 54 44 36 --- -

M Ml EG 64 54 45 37 e o
1.0G 64 54 44 36 —
2.0G 64 54 44 35 --- -
3.0G 64 54 44 36 --- -—

N Mi EG 64 54 47 39 ssa
1.0G 64 54 44 35
2.0G 64 54 47 39 -
3.0G 64 54 50 42 = =

o) Ml EG 64 54 49 41 --- -—
1.0G 64 54 46 38 - -
2.0G 64 54 48 40 --- -
3.0G 64 54 50 42 --- -

P MI EG 64 54 46 38 -
1.0G 64 54 47 38 --- -—
2.0G 64 54 47 39 s =
3.0G 64 54 47 39 --- -

Auftraggeber: Proj.-Nr:

FICHTNER Surbeck-Koch 612-2146

WATER & TRANSPORTATION | "™ "Willy-Brandt-StraRe", Teilbereich 1 e

Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg | Planbez e )

+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Beurteilungspegel Verkehrsldarm Plangebiet 4.2

SoundPLAN 8.0
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Surbeck-Koch Vermoégensbeteiligungsgesellschaft mbH & Co. KG FICHTNER
Bebauungsplan ,Willy-Brandt-Strafle®, Teilbereich 1 / Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION
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+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebaude
[] Nebengebaude
| Baugrenzen

e
[ - Plangebiet

Beurteillungspegel
Tag In dB(A):

- <= 44
44 < <=49
49 < <= 54
54 < <= 59
59 < <= 64
64 < <= 69
69 < Il <= 74
74 < <= 79
79 < 1N

Surbeck-Koch

T mWilly-Brandt-Strafe”,

Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Verkehrslarm Plangebiet
Isophonen, tags 2.0G

612-2146 An'age

01/2019
53

K

1: 500



mailto:info@fwLficbtnor.do

FICHTNER
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Fichtner Water & Transportation GmbH
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+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water 8 Transportation GmbH
Linnéstrae 5 - 79110 Frelburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.flichtner.de
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrae 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fw.fichtner.de
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrae 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de
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Surbeck-Koch Vermdgensbeteiligungsgesellschaft mbH & Co. KG FICHTNER
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Immissionsort| Nutzung | Stock- | IRW IRW IRW Lr Lr Lr Lr,diff | Lrdiff | Lrdiff
werk Tag | Nacht | max Tag | Nacht | max Tag | Nacht | max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
101 MU EG 63 45 93 58,1 30,1 64,6 - — o
1.0G 63 45 93 59,4 30,5 64,0 - -
2.0G 63 45 93 58,8 30,5 63,2 -- - -
3.0G 63 45 93 58,2 28,0 62,3 --- -— -—
102 MU EG 63 45 93 58,7 29,6 65,0 -—- --- -—
1.0G 63 45 93 58,6 29,5 64,4 - - —
2.0G 63 45 93 57,9 29,9 63,5 --- -— ==
3.0G 63 45 93 56,9 23,5 62,5 - - -
103 MU EG 63 45 93 49,5 31,4 55,3 --- — s
1.0G 63 45 93 50,9 31,7 56,4 --- — s
2.0G 63 45 93 51,8 32,5 56,9 --- — -
3.0G 63 45 93 51,7 30,1 56,6 --- - o
104 MU EG 63 45 93 48,2 40,8 64,7 - — .
1.0G 63 45 93 48,9 42,6 64,7 --- - e
2.0G 63 45 93 49,0 42,8 64,6 --- - -
3.0G 63 45 93 48,8 42,5 64,1 -- -
105 MU EG 63 45 93 51,5 43,4 66,1 - - -—
1.0G 63 45 93 52,2 44,3 66,1 -—- -— —
2.0G 63 45 93 52:1 44,3 65,9 -- - -
3.0G 63 45 93 51,9 44,0 65,7 - e
.| 106 MU EG 63 45 93 51,2 42,7 65,4 - - ==
1.0G 63 45 93 51,8 44,0 65,3 -—- -
2.0G 63 45 93 51,8 44,2 65,2 - =
3.0G 63 45 93 51,6 44,0 65,0 - —_—
107 MU EG 63 45 93 50,5 41,4 64,4 --- --- —_
1.0G 63 45 93 50,9 42,9 64,4 -—- - sz
2.0G 63 45 93 51.1 43,2 64,4 -—- - s
3.0G 63 45 93 50,9 43,1 64,2 - - -
108 MU EG 63 45 93 44 4 32,0 60,6 -—- -— —
1.0G 63 45 . 93 44,0 313 60,5 - -—
2.0G 63 45 93 44 1 31,6 60,1 - -— s
3.0G 63 45 93 46,3 33,3 63,6 --- -
109 MU EG 63 45 93 39,2 24,5 56,9 --- --- -
1.0G 63 45 93 39,8 24,2 58,2 - - -
2.0G 63 45 93 40,7 25,0 59,9 = s —
3.0G 63 45 93 44,8 27,8 64,7 --- — i
110 MU EG 63 45 93 39,3 26,6 58,1 --- — e
1.0G 63 45 93 42,8 26,9 63,4 --- — SHS
2.0G 63 45 93 439 | 27,7 64,9 --- — -
3.0G 63 45 93 47,5 29,9 68,2 -—- e o
111 MU EG 63 45 93 49,7 28,6 69,3 - —
1.0G 63 45 93 55,0 30,4 76,3 --- == s
2.0G 63 45 93 57,4 32,2 78,5 --- - SE
' Auftraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Surbeck-Koch 612-2146
WATER & TRANSPORTATION | ™ “Bebauungsplan "Willy-Brandt-Straie", Teilbereich 1 T 01/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: ) Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Beurteilungspegel Gewerbeldrm Plangebiet 744

SoundPLAN 8.0
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Immissionsort| Nutzung | Stock- | IRW IRW IRW Lr Lr Lr Lrdiff | Lrdiff | Lr,diff
werk Tag | Nacht | max Tag | Nacht | max Tag | Nacht | max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
3.0G 63 45 93 57,7 34,5 78,3 - --- ---
112 MU EG 63 45 93 46,7 27,5 66,2 - --- ---
1.0G 63 45 93 50,5 26,4 71,2 - --- ---
2.0G 63 45 93 52,9 28,0 74,3 - --- -
3.0G 63 45 93 55,1 29,9 76,6 --- --- -
113 MU EG 63 45 93 61,7 49,5 76,5 - 4,5 ---
1.0G 63 45 93 62,5 49,9 77,2 - 4,9 ---
2.0G 63 45 93 63,0 49,5 78,5 - 4,5 ---
3.0G 63 45 93 63,8 48,9 80,0 0,8 3,9 ---
114 MU EG 63 45 93 67,6 55,5 83,6 4,6 10,5 ---
1.0G 63 45 93 67,6 55,7 83,4 4,6 10,7 ---
2.0G 63 45 93 68,0 55,1 83,0 5,0 10,1 -
3.0G 63 45 93 67,6 54,2 82,3 4,6 9,2 ---
115 MU EG 63 45 93 71,4 60,7 86,7 8,4 15,7 -
1.0G 63 45 93 71,0 60,8 86,4 8,0 15,8 -
2.0G 63 45 93 70,4 60,0 85,5 7.4 15,0 ---
3.0G 63 45 93 69,5 58,9 84,4 6,5 13,9 ---
116 MU EG 63 45 93 67,7 57,8 82,6 4,7 12,8 ---
1.0G 63 45 93 67,6 58,1 82,4 4,6 13,1 ---
2.0G 63 45 93 67,4 57,7 82,0 4,4 12,7 ---
3.0G 63 45 93 66,9 57,0 81,4 3,9 12,0 ---
117 MU EG 63 45 93 46,9 42,2 55,9 - --- ---
1.0G 63 45 93 46,5 42,5 55,3 - --- ---
2.0G 63 45 93 46,6 42,5 56,3 - --- -
3.0G 63 45 93 46,7 42,5 58,5 - --- -
118 MU EG 63 45 93 41,9 324 52,4 - --- ---
1.0G 63 45 93 41,3 30,5 53,6 --- --- -
2.0G 63 45 93 41,0 29,5 53,6 - - ---
3.0G 63 45 93 41,0 29,4 54,5 - --- ---
119 MU EG 63 45 93 40,0 31,8 52,5 --- --- ---
1.0G 63 45 93 39,6 29,1 54,4 -- --- ---
2.0G 63 45 93 39,8 27,8 56,6 - --- ---
3.0G 63 45 93 411 27,5 59,9 - --- ---
120 MU EG 63 45 93 47,5 38,4 55,5 --- --- ---
1.0G 63 45 93 46,0 37,7 53,7 - --- ---
2.0G 63 45 93 46,1 37,9 54,6 - --- ---
3.0G 63 45 93 46,1 372 57,6 - --- ---
121 MU EG 63 45 93 59,6 50,1 76,0 --- 5,1 ---
1.0G 63 45 93 60,0 50,4 76,0 --- 5,4 ---
2.0G 63 45 93 60,0 50,4 75,9 --- 54 ---
3.0G 63 45 93 59,8 50,2 78,7 --- 5,2 ---
122 MU EG 63 45 93 55,5 46,9 73,0 --- 1,9 ---
1.0G 63 45 93 56,0 47,2 73,0 - 2,2 -
Auftraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Surbeck-Koch O1e21A0
WATER & TRANSPORTATION | ™**Bepayungsplan "Willy-Brandt-Strale”, Teilbereich 1 " 01/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Beurteilungspegel Gewerbelarm Plangebiet 7.4.2
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Immissionsort| Nutzung | Stock- | IRW IRW IRW Lr Lr Lr Lr,diff | Lr,diff | Lr,diff
werk Tag | Nacht [ max Tag | Nacht [ max Tag | Nacht | max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
2.0G 63 45 93 56,5 47,2 72,9 --- 2,2 -
3.0G 63 45 93 56,4 471 72,8 - 2,1 -
123 MU EG 63 45 93 43,8 34,9 55,7 - - ---
1.0G 63 45 93 43,5 34,3 55,6 --- --- -
2.0G 63 45 93 43,8 34,7 55,7 --- - ---
3.0G 63 45 93 43,9 35,2 55,6 - - -
Aultraggeber: Proj.-Nr:
FICHTNER Surbeck-Koch aae
Projekibez: alidiic
WATER & TRANSPORTATION j Bebauungsplan "Willy-Brandt-StralRe", Teilbereich 1 - 01/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Schalltechnische Untersuchung
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg Planbez: Anlage:
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Beurteilungspegel Gewerbelarm Plangebiet 713

SoundPLAN 8.0



mailto:info@fwt.fichtner.de

Surbeck-Koch Vermagensbeteiligungsgesellschaft mbH & Co. KG FICHTNER
Bebauungsplan ,Willy-Brandt-Strale”, Teilbereich 1/ Schalltechnische Untersuchung WATER & TRANSPORTATION
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION
Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrae 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebsude
[:I Nebengebdude
| Baugrenzen
l : Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

> <= 63 kein Konflikt
63 < N Konflikt

Surbeck-Koch

" Willy-Brandt-StraRe”,
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Planbez.

Ausschluss 6ffenb. Fenster

schutzbedirftige Rdume
Erdgeschoss
Proj.Nr
612-2146 Anlage
™ 0112019
— 8.1
1: 500
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@twi.fichiner.de

Legende

[ Hauptgebaude
[_] Nebengebaude
| Baugrenzen
[ = Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

<= 63 kein Konflikt
63 < 1N Konflikt

Surbeck-Koch

Projekider

"Willy-Brandt-Strale",
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Ausschluss 6ffenb. Fenster
schutzbedirftige Rdume
1. Obergeschoss

612-2146 Anlage

i

01/2019
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstraie 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebsude

[] Nebengebaude

___ Baugrenzen
- 2

r - Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

<= 63 kein Konflikt
63 < 1N Konflikt

Surbeck-Koch

" milly-Brandt-Strale”,
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Planbaz

schutzbedirftige Rdume
2. Obergeschoss

Ausschluss 6ffenb. Fenster

01/2019

i
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1: 500

612-2146 Anlage



mailto:info@fwt.fichmer.de

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Waler & Transportation GmbH
Linnéstrae 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi. de

Legende

[ Hauptgebsude *
D Nebengebaude
: Baugrenzen
l : Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

<= 63 kein Konflikt
63 < [N Konflikt

Surbeck-Koch

Projetbes-

"Willy-Brandt-Stralle",
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Ausschluss 6ffenb. Fenster
schutzbedirftige Rdume
3. Obergeschoss

Proj.-Nr.

612-2146 Anlage

01/2019
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FICHTNER
WATER & TRANSPORTATION
Fichtner Waler & Transportation GmbH

LinnéstraBe 5§ - 79110 Freibyurg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebsude
[] Nebengebzude
| Baugrenzen
' : Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

<= 45 kein Konflikt
45 < - Konflikt

Surbeck-Koch

= mWilly-Brandt-Stralke",
Teilbereich 1
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Untersuchung
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Erdgeschoss
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FICHTNER
WATER & TRANSPORTATION
Fichtner Walter & Transportation GmbH

Linnéstrae S - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebaude
[] Nebengebsude
r—

Baugrenzen
[ : Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

<= 45 kein Konflikt
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Surbeck-Koch

-

" mWilly-Brandt-StraRe”,
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Ausschluss 6ffenb. Fenster
Schlafrdume
1. Obergeschoss

612-2146 Anlage
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Fraiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

- Hauptgebaude
D Nebengebaude
____ Baugrenzen

|' : Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

: <= 45 kein Konflikt
45 < N Konflikt

Surbeck-Koch

"Willy-Brandt-StralRe",
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Ausschluss o6ffenb. Fenster
Schlafraume
2. Obergeschoss

612-2146 Anlage

01/2019
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 78110 Frajburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebsude
[] Nebengebsude
| Baugrenzen

r : Plangebiet

Beurteilungspege!
Tag in dB(A)

<= 45 kein Konflikt
45 < Konflikt

Surbeck-Koch

Projokibez’

"Willy-Brandt-Strae",
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Ausschluss 6ffenb. Fenster

Schlafraume
3. Obergeschoss

612-2146 An|age

01/2019
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstraie 5 - 78110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebaude

[] Nebengebéude
] Baugrenzen
l : Plangebiet

Aufienldrmpegel in dB(A):

I <= 64
64 < [l <= 65
65 < I <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < 1 <= 69
69 <l <=70
70 < [ <= 71
71 < [l <=72
72<Hl<73
73 <l <=74
74 <l <75
75 < Ml <= 76
76 < Il <= 77
77 < <=78
7<Hl<79
79 < 1R

Surbeck-Koch

Projoktbaz:

"Willy-Brandt-Straie",
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Auflenlarmpegel
nach DIN 4109
tags, EG

612-2146 An]age

01/2019
9.1

1: 500
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Walter & Transportation GmbH
Linnéstrae 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebsude
[ Nebengebsude
| Baugrenzen
r : Plangebiet

Auftenlédrmpegel in dB(A):

I <= 64
64 < [ <= 65
65 < 0 <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < | <=69
69 < I <= 70
70 < [l <= 71
71 < Il <= 72
72 < Hl<=73
73 < Ml <= 74
74 <l <=75
75 < Ml <= 76
76 < M <= 77
77 < <=78
78 < 1l <= 79
79 < 1N

Auftruggeber;

Surbeck-Koch

" mWilly-Brandt-Strafie”,
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

AuRenlarmpegel
nach DIN 4109
tags, 1.0G

612-2146 Anlage

01/2019
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebsude
[] Nebengebéude

:[ Baugrenzen

I' : Plangebiet

Aulenlarmpegel in dB(A):

I <= 64
64 < [ <= 65
65 < [ <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < [ <= 69
69 < I <=70
70 <l <=7
71 < Hl<=72
72<Hl<=73
73 <l <= 74
74 < 1l <= 75
75 < [l <= 76
76 < Il <= 77
77 < <=78
78 < Il <=79
79 < 1R

Auliraggebor:

Surbeck-Koch

Projoktbez
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Teilbereich 1
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01/2019

1: 500



mailto:info@fwtfichtner.de

FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebsude

[] Nebengebsude

~ Baugrenzen
= >

l - Plangebiet

Aulenldrmpegel in dB(A):

I <- 64
64 < M <= 65
65 < I <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <=69
69 < W <=70
70 < Bl <=71
71 <l <=72
72 <l <73
73 < M <= 74
74 < [l <= 75
75 <l <= 76
76 < Il <= 77
77 < <=78
78 < I <= 79
79 < IR

Auftraggebor:

Surbeck-Koch

" mWilly-Brandt-Strafe”,
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Planbez:

AufRenlarmpegel
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebaude
|:] Nebengebaude
| Baugrenzen

L 2
II - Plangebiet

AuBenlarmpegel in dB(A):

Il <= 64
64 < [l <= 65
65 < [N <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <=69
69 < Ml <=70
70 <l <= 71
71 <l <= 72
72 <l <=73
73 <l <= 74
74 <Ml <75
75 < Ml <=76
76 < M <= 77
77 < <= 78
78 < Il <=79
70 < N

Surbeck-Koch

Projokibas

"Willy-Brandt-Strae”,
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Planbez:
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nach DIN 4109
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrae 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - Info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebaude
] Nebengebiude
__ Baugrenzen
|I : Plangebiet

AuRenldrmpegel in dB(A):

< 64
64 < [ <= 65
65 < 0 <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < [ <= 69
69 < [ <= 70
70 < R <= 71
71 <l <=72
72<Hl<=73
73<Hl<=74
74 <l <=75
75 < [l <= 76
76 < Ml <= 77
77 < <=78
78 < <=79
70 < 1IH

Surbeck-Koch

" mWilly-Brandt-StraRe”,
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

AuRenlarmpegel
nach DIN 4109
nachts, 1.0G

ProjNr
612-2146 An|age

01/2019
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 78110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebaude

[] Nebengebaude

| Baugrenzen

f - Plangebiet
w—

AuBenlarmpegel in dB(A):

<= 64
64 < Il <= 65
65 < [ <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < | <= 69
69 < [l <= 70
70 < Il <= 71
71<Hl<=72
72<Hl<73
73 <Ml <=7
74 < 1l <= 75
75 < Il <= 76
76 < Il <= 77
y i R <= 78
78 < M <= 79
790 < N

Surbeck-Koch

T mWilly-Brandt-Strale”,
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Aufllenlarmpegel
nach DIN 4109
nachts, 2.0G

612-2146

01/2019

1: 500
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FlCHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Flchtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrate 5 - 79110 Freiburg
M%TO‘!W - info@fwt! trier

Legende
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Anlage 10 '
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichiner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 78110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@wi.fichtner.de

Legende

- Hauptgebaude
D Nebengebaude
___ Baugrenzen

' : Plangebiet

Beurteilungspege!
Nacht in dB(A)

<= 54 kein Konflikt
54 < R Konflikt

Aufiraggeber:

Surbeck-Koch
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Erdgeschoss

612-2146 Anlage

01/2019
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Flchtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49.761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende
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D Nebengebéude
|| Baugrenzen

r : Plangebiet

Beurteilungspegel!
Nacht in dB(A)

<= 54 kein Konflikt
54 < HE Konflikt
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Planber
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1. Obergeschoss
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+48-761-88505-0 - info@fwt:fichtner.de

Legende '

- Hauptgebdude
[] Nebengebsude
| Baugrenzen
[ : Plangebiet

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

<= 54 kein Konflikt
54 < 1 Konflikt

Auftraggeber;

Surbeck-Koch

Projoktbaz’

"Willy-Brandt-Straf3e",
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung
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2. Obergeschoss

612-2146 An|age
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebaude
]:] Nebengebiude
;: Baugrenzen
I' : Plangebiet

Beurteilungspegel
Nacht in dB(A)

<= 54 kein Konflikt
54 < 1N Konflikt

Aulicaggeber:

Surbeck-Koch

T mWilly-Brandt-StrafRe”,
Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Bellftung von
Schlafraumen
3. Obergeschoss

612-2146 Anilsigs

01/2019
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FICHTNER

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

- Hauptgebaude
[] Nebengebéude
: Baugrenzen
' : Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

<= 64 kein Konflikt
64 < - Konflikt

Surbeck-Koch

Projekiber
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AuBenwohnbereiche
Erdgeschoss

Proj-Nr:

Datum:

01/2019
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612-2146 An|age
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Waler & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 78110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Legende
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D Nebengebaude
_ Baugrenzen
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Beurteilungspegel
Tag in dB(A)
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Auttraggeber:
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Projektber:
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Untersuchung

Planbez:
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1. Obergeschoss

612-2146 Anlage
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[ Hauptgebaude
] Nebengebaude

| Baugrenzen

' : Plangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

<= 64 kein Konflikt
64 < N Konflikt

Surbeck-Koch

" mWilly-Brandt-Strale”,

Teilbereich 1
Schalltechnische
Untersuchung

Planbes:

AuRenwohnbereiche
2. Obergeschoss

ProjNr.

612-2146 Anlage

01/2019
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FICHTNER

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrafle 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwi.fichtner.de

Legende

[T Hauptgebaude
[] Nebengebaude
__ Baugrenzen
[ = Piangebiet

Beurteilungspegel
Tag in dB(A)

<= 64 kein Konflikt
64 < 1N Konflikt

Auliraggeber:

Surbeck-Koch

"Willy-Brandt-Strafle",
Teilbereich 1
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Untersuchung

Planbes:

AuRenwohnbereiche
3. Obergeschoss

Proj-r

612-2146 An[age

01/2019
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